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ACTIVIDADES DEL OBSERVATORIO

DIPLOMA AL MERITO AERONAUTICO CONCEDIDO A LA ASOCIACION ESPANOLA DE DERECHO AERO-

NAUTICO Y ESPACIAL. Il CONGRESO ESPANOL SOBRE SEGURIDAD OPERACIONAL AERONAUTICA.

VI CONGRESO JURIDICO ESPACIAL. LIBRO BASURA ESPACIAL: DESAFIOS TECNICO-JURIDICOS.

PARTICIPACION EN EL Il ENCUENTRO DE RIAE (RED IBEROAMERICANA DE AGENCIAS ESPACIALES).

VI JORNADA DE LA PLATAFORMA DE DEBATE. PARTICIPACION Y ASISTENCIA EN OTROS FOROS.
FELICITACIONES.

Estimados lectores,

A continuacidn, les detallamos las actividades llevadas a cabo desde el anterior Boletin de julio
de 2026:

DIPLOMA AL MERITO AERONAUTICO CONCEDIDO A LA ASOCIACION
ESPANOLA DE DERECHO AERONAUTICO Y ESPACIAL (AEDAE), POR SU
CONTRIBUCION AL DESARROLLO SEGURO, ORDENADO Y SOSTENIBLE
DE LA AVIACION Y DEL ESPACIO DESDE EL AMBITO JURIDICO Y
REGLAMENTARIO

El 25 de septiembre el Castell de Bellver fue escenario de la IV Nit de ’Aviacid, una de las principa-
les citas de la cultura aeronautica en Mallorca, organizada por la Fundacié Aeronautica Mallorquina
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(FAM) presidida por Miguel Buades. La gala congregd a mas de 200 invitados entre autoridades,
premiados, representantes de las FAS, de instituciones y empresas, profesionales del sector aero-
nautico y personas vinculadas a la aviacion.

La velada puso de manifiesto la importancia de la aeronavegacion en un territorio como Balea-
res. «<Es un sector esencial en las Islas, un puente vital dentro de la comunicacién. La Fundacién
naci6 con la vocacién de poner en valor el mundo aeronautico y acercar la aviacion a la sociedad
intentando fomentar vocaciones», dijo Miguel Buades en su parlamento de bienvenida, previo a la
actuacion de la Agrupacié de Ball de Bot de Sencelles.

Uno de los momentos mas emotivos de la noche fue el homenaje a Fernando Pinya, Pere A. Serra
y Richard Cross, bajo el lema ‘Recordar es Vivir’. La Fundaci6 agradeci6 su apoyo y compromiso con
una entidad que, cuando todavia era un proyecto, conté con su confianza y colaboracion.

Durante la velada se entregaron Diplomas de Honor al Mérito Aerondutico a Balearic Helicopters,
Club de Vuelo de Binissalem, Asociacién Espafiola de Derecho Aerondutico y Espacial (AEDAE), al
comandante Alberto Diaz, al Centro de Formacién de Air Europa, al piloto Martin Picard o al coronel
Alberto Sevilla. Las Placas al Mérito Aeronautico, fueron para la AEMET, Iberia, la Academia General
del Aire y los pilotos acrobéticos de la Patrulla Aguila. La ceremonia conté con la participacién del
teniente general del Aire y del Espacio, Fernando Torres; del alcalde de Palma, Jaime Martinez; del
conseller d’Habitatge, Territori i Mobilitat José Luis Mateo, y muchisimos invitados Fue una noche
dedicada a preservar la memoria aeronautica. Eugenia Planas.

Dossier disponible en:

https://www.ultimahora.es/vips/zona-vip/2026/10/03/2720971/fundacio-aeronautica-mallorqui-

na-pasion-por-volar.html
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Il CONGRESO SEGURIDAD OPERACIONAL AERONAUTICA: INVESTIGACION
DE ACCIDENTES

EXITO del Il Congreso de Seguridad Operacional Aeronautica organizado por la Asociacién Espa-
fiola de Derecho Aeronautico y Espacial, la Asociacion de Ingenieros Aeronauticos de Espafia, SEPLA
y Vellum Studio en colaboracién con el Instituto de Ingenieria de Espafia anfitrion del evento.

BIENVENIDA INSTITUCIONAL
« Santiago Carmona, AIAE.
+ Gonzalo Lucendo, CEO de VELUM Legal Studio.

«+ Elisa Gonzalez Ferreiro, presidenta de la Asociacién Espafiola de Derecho Aeronautico y
Espacial (AEDAE).

« Fernando Miragaya, presidente de Sepla.
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MESA 1: SEGURIDAD AEREA Y DEBER DE PREVENCION

» Monserrat Mestres, directora de AESA.
+ Tte. Gral. Enrique Campo, director general del INTA.
« Gral. Pedro Alejandro Garcia Sipols, Presidente de la CITAAM.

« Gonzalo Guillén, presidente de la AITAT.

1020,

Seguridad acrea y debor
de prevencien
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MESA 2: FORTALEZAS Y DEBILIDADES EN EL DEBER DE PREVENCION DE ACCIDENTES DE
AVIACION

« José Sanz, experto en seguridad operacional.
« AngelVilla, experto en politicas en Aviacién Civil.

« Angel Gonzélez, subdirector técnico de Sepla einvestigador de accidentes acreditado por
IFALPA.

« Carolina Martin, controladora aérea (USCA).
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MESA 3: MOVILIDAD AEREA URBANA Y PREVENCIONDE ACCIDENTES
« Ernesto de la Fuente, socio fundador de Axpa Group.

+ Angel Siles, segundo jefe del Area de Seguridad y Proteccién Aérea de la Policia Nacional.

« Tte. coronel Sergio Marin, jefe de UAS y C-UAS del Servicio Aéreo de la Guardia Civil.

1305 h

Movilidad aéreaurbana y
prevencion de accidentes

MESA 4: PREVENCION DE ACCIDENTE EN AVIACION GENERAL

« Silvia Troncoso, coordinadora de Operaciones Aéreas de AESA.

« Alfonso Barrado, jefe del Depto. de Certificacién, Subdir. Gral. de Sistemas Aeronauticos
del INTA.

+ Representante de escuela de vuelo.

« Marc Chicharro, experto en seguridad operacional.

aeon
Prevencion de accldentes
enaviaclim general
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ENTREGA DEL ‘PREMIO AL FOMENTO DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL AERONAUTICA 2026’ A
Angel Luis Arias, representante permanente de Espafia en el Consejo de la OACI

Link al video del congreso: https://www.youtube.com/watch?app=desktop&v=5b2-AQ6Ghvo

VI CONGRESO JURIDICO ESPACIAL

Tres Cantos acogi6 los dias 1y 2 de octubre el VI Congreso Juridico Espacial jornadas de encuen-
tro, analisis y debate en torno a algunos de los grandes retos juridicos, regulatorios y estratégicos
que plantea el presentey el futuro de la actividad espacial.

El primer dia, La jornada dio comienzo con la bienvenida de Dfia. Ana Isabel Pérez Baos, con-
cejala de Recursos Humanos, Empleo, Desarrollo Econémico y Vivienda del Ayuntamiento de Tres
Cantos. A continuacidn, la inauguracion oficial corrié a cargo de Dfia. Elisa Celia Gonzalez Ferreiro,
presidenta de Asociacién Espafiola de Derecho Aerondutico y Espacial, D. Manuel Pérez Gémez,
viceconsejero de Digitalizacion de la Comunidad de Madrid.
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PANEL 1: DIPLOMACIA ESPACIAL Y REGULACION

La actividad espacial es cada vez mas internacional, estratégica y compleja. Y su desarrollo exige
también cooperacion, didlogo y marcos regulatorios capaces de responder a una realidad que tras-
ciende fronteras.

Moderado por Diia. Elisa Gonzalez Ferreiro, presidenta de AEDAE, el encuentro ha reunido a
representantes de la Agencia Espacial Espafiola y del ambito diplomético europeo:
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D. Carlos Garcia Sacristan, Head of International Relations at the Spanish Space Agency (AEE),
Dfia. Raluca Maria Mih3ila, Encargada de Negocios a. i. de la embajada de Rumania en Espaiia; Diia.
Elisabeth Cardoso, Embajadora del Gran Ducado de Luxemburgo en Espaiia; Dfia. Susanne Diia.
Hammer, Ministra Consejera de la Embajada de Austria en Espafia; D. Gyorgy Habsburg, Embajador
de Hungria en Espafia; y Diia. Katarzyna Zaworska-Furgata, del Ministerio de Asuntos Exteriores de
la Replblica de Polonia.

PANEL 2: USO DUAL ESPACIAL Y PROTECCION DE ACTIVOS CRITICOS PARA LA DEFENSA

Una mesa especialmente participativa, con intercambio de perspectivas y debate entre repre-
sentantes de la Administracion, la defensa, la industria y el ambito juridico.

Moderada por D. Efrén Diaz Diaz, Secretario General de Asociacidn Espafiola de Derecho Aero-
nautico y Espacial y Responsable de Tecnologia y Espacio en Bufete Mas y Calvet, ha contado con
la participacién de:

D. Adria Francesc Berga Agusti, Jefe de Area de Doble Uso de la SGCOMDU; D. Miguel Angel
Garcia Primo, Consejero Delegado de Hisdesat; D. Isaac Manuel Crespo Zaragoza, General de divi-
sién del Mando del Espacio (MESPA); y D. Enrique Fernandez Ambel, de la Direccidn de Seguridad y
Planificacion de la Agencia Espacial Espafiola.

Una conversacion que ha puesto de manifiesto la necesidad de abordar la actividad espacial
desde una perspectiva cada vez mas transversal, en la que seguridad, defensa, regulacion, tecnolo-
gia y colaboracion entre los distintos actores estan necesariamente conectadas.
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PANEL 3: LOS DESECHOS ESPACIALES Y LA PROBLEMATICA DE SU REENTRADA

Se ha puesto el foco en uno de los grandes desafios asociados al crecimiento de la actividad
espacial: los desechos espaciales y la problematica de su reentrada.

Fragmentacion orbital, reentraday evolucion de los estandares cientificos y normativos han cen-
trado una mesa especialmente participativa, en la que las distintas perspectivas y aportaciones de
los ponentes han permitido abordar la complejidad de un reto que requiere respuestas técnicas,
operativas y juridicas.

Moderado por D. Rafael Harillo Gémez-Pastrana, Vocal de Asociacién Espafiola de Derecho
Aeronautico y Espacial y Socio Director de Stardust Consulting, el panel ha contado con la partici-
pacion de:

D. Victor Barrio Aranda, Vicepresidente de AEDAE y Socio de Andersen Tax & Legal Iberia;
D. Juan Enrique Gonzalez Laguna, Director General de Startical; D. Xavier Benavent Navarro,
Director de Operaciones de ENAIRE; y Alberto Agueda, Director de Vigilancia y Gesti6én de Tréafico
Espacial de GMV.

Una mesa con numerosas aportaciones y puntos de vista que ha vuelto a poner sobre la mesa
una cuestion fundamental: el crecimiento sostenible de la actividad espacial exige anticipar y ges-
tionar también los riesgos que genera.
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PANEL 4: MISCELANEA JURIDICO-ESPACIAL

El Derecho Espacial abarca cada vez mas realidades. Y este panel ha sido una buena muestra de
ello reuniendo diferentes perspectivas y ambitos de especializacion para mostrar la diversidad de
cuestiones juridicas que plantea hoy la actividad espacial.

Alo largo del panel se ha hablado de sostenibilidad y EU Space Act, diplomacia espacial, justicia
megacoghnitiva, seguridad y escudo espacial europeo, propiedad intelectual e industrial, contratos,
seguros y financiacidn del sector espacial.

Tematicas muy diferentes, pero cada vez mas conectadas en un sector que evoluciona rapida-
mente y quenecesita respuestas juridicas capaces de acompafiar su crecimiento.

Moderada por Diia. Silvia Vela Ruiz, Of Counsel de Act Legal Spain y socia de AEDAE, la mesa ha
contado con las intervenciones de D. Carlos Albareda Ubeda (Bufete Mas y Calvet), Diia. Violeta
Gandullo, Dfia. M.? Consuelo Sanchez-Castro Diaz-Guerra, Dfia. Georgiana Alexandra Grigorescu
Petre, Dfia. Begofia Olucha Sansano y Dfia. Laura Cadenas Zamora (Ceca Magan).

Un panel especialmente significativo para AEDAE, formado integramente por miembros de la
Asociacidn, que han compartido conocimiento y diferentes areas de especializacién en torno a los
nuevos escenarios que esta abriendo la actividad espacial.
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D. Carlos Albareda Ubeda hablé sobre «Sostenibilidad y EU Space Act». Destacé que la sostenibi-
lidad ha pasado de ser un principio programatico a un requisito regulatorio vinculante: la trayecto-
ria normativa de la UE muestra una progresion clara hacia obligaciones concretas y armonizadas en
materia de sostenibilidad espacial y medioambiental. La EU Space Act introduce una doble dimen-
sion de sostenibilidad: la sostenibilidad del entorno orbital (mitigacién de debris, disposicién de
fin de vida, planes de respuesta ante fallos) y la sostenibilidad medioambiental terrestre (huella
ambiental del ciclo de vida completo de las misiones, metodologia PEF, base de datos centralizada).

Concluyd que las empresas del sector espacial deben integrar la sostenibilidad desde la fase de
disefio de sus misiones, no como una carga regulatoria a posteriori, sino como un factor de com-
petitividad. La propuesta ofrece herramientas, como la etiqueta espacial de la Unidn (Union Space
Label), para que los operadores que superen los estandares minimos obtengan una ventaja diferen-
cial en el mercado.

Dfia. Violeta Gandullo explicé sobre «Diplomacia espacial», entendida como el nuevo campo
de operaciones. Defendié que la diplomacia espacial tiene un impacto propio sobre los resultados
internacionales y no puede reducirse a una simple negociacion entre Estados. La Estacion Espacial
Internacional es un buen ejemplo de que la cooperacion espacial puede generar resultados que difi-
cilmente se explicarian Gnicamente desde la légica del interés nacional; y, en linea con Paul Meyer,
la diplomacia constituye el «ingrediente» que falta en las actuales consideraciones de seguridad
espacial y puede contribuir a evitar que el espacio sea concebido exclusivamente desde la con-
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frontacion. La existencia de intereses estratégicos contrapuestos no hace innecesaria la diplomacia,
sino que precisamente la hace mas necesaria: la diplomacia espacial es posible porque se basa en la
neutralidad politica del conocimiento y la experiencia en el espacio, y si los esfuerzos diplomaticos
fracasan, el espacio ultraterrestre puede convertirse rapidamente en un escenario de conflicto y de
competencia por su dominio y sus recursos.

Subray6 la evolucion desde mecanismos predominantemente politicos y de soft law hacia ins-
trumentos juridicamente vinculantes: la diplomacia no sustituye al Derecho, sino que es el meca-
nismo que permite construir las condiciones politicas necesarias para desarrollar nuevas normas
juridicas. En este marco analizé los Acuerdos Artemis como expresion de paradiplomacia, una via
paralela o alternativa a la politica exterior tradicional que permite articular compromisos entre
agencias y otros actores sin reproducir la lentitud y complejidad de una nueva convencion interna-
cional, y planted, con referencia a Gramsci, si esa flexibilidad es una solucién al bloqueo multilateral
o una forma de trasladar la regulacion espacial a un terreno donde una potencia tiene mayor capa-
cidad para definir las reglas.

Dfia. M.? Consuelo Sanchez-Castro Diaz-Guerra contesté a varias cuestiones relacionadas con la
justicia megacognitiva. La Justicia Megacognitiva en el Espacio es la Unica forma de evitar que el siglo
XXI termine en un «Feudalismo Galactico». Sin este marco legal, el espacio no sera de la humanidad,
sino de quien tenga el servidor mas potente. Espafia, con su posicion estratégica y su tradicion juri-
dica, tiene la oportunidad de dejar de ser la «playa de Europa» para ser el «Tribunal del Cielo».

La soberania ya no es un territorio fisico, sino una extensién cuantica del derecho que sigue al
dato. La supervivencia de la libertad humana en el siglo XXl depende de nuestra valentia para ceder
soberania nacional en favor de una Soberania Humana protegida por algoritmos transparentes y
auditables. En otras palabras, «la paradoja del vigilante», donde para proteger nuestra libertad cog-
nitiva de la manipulacién de una IA en el espacio, es necesario crear otra IA que la vigile. La Unica
forma de evitar que esto derive en una tecnocracia es mediante una democracia participativa digi-
tal, apoyada en tres pilares técnicos y legales:

« Ledgers Distribuidos (Blockchain): Para que las sentencias y auditorias sean inalterables y
no dependan de un servidor central controlado por un gobierno.

« Contratos Inteligentes: Que ejecuten automaticamente sanciones como el aislamiento
digital (dejar al infractor «ciego y sordo») sin intervencidn politica inmediata.

« Cbdigo Abierto: Para que cualquier ciudadano pueda auditar los criterios de razonamiento
de la «IA Juez» a través de las Factorias de IA de la UE

En un entorno donde «un error de datos mata», la confianza se convierte en el activo mas caro
del sistema solar. Si la UE logra implementar este modelo, el «Dato Europeo» sera el mas valioso
del mundo por ser el Gnico veraz, protegido y auditable, posicionando a la Unién como el banco de
confianza del futuro espacial, pero para ello, seria necesario:

« Inversion en I+D: Una inversion sostenida en la investigacion y desarrollo de IA y sistemas
legales avanzados.

+ Marco Etico y de Transparencia: Desarrollar un marco ético robusto para el uso delAen la
justicia, asegurando la transparencia algoritmica y la rendicién de cuentas.
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« Confianza de los Estados Miembros: Superar las posibles reticencias de algunos estados
miembros a delegar aspectos de la soberania legal a un sistema de IA de la UE.

+ Colaboraci6n Internacional: Aunque la UE busque el liderazgo, la Justicia Megacognitiva
florecerad mas si es interoperable y confiable para otros actores globales, promoviendo la
cooperacion en lugar del conflicto.

Dfia. Georgiana Alexandra Grigorescu Petre expuso sobre el «Escudo espacial europeo». Sefiald
que el Escudo Espacial Europeo (ESS) es una iniciativa juridicamente pionera que se despliega sin
marco normativo suficiente en el derecho internacional del espacio, el derecho de la Unidn Euro-
peay el ordenamiento espafiol. En el plano internacional, genera tensién con el principio de uso
pacifico del Tratado del Espacio de 1967 y con un régimen de responsabilidad (Convenio de 1972)
no disefiado para la accién colectiva de una organizacion supranacional. En el plano de la UE, la
dualidad de bases competenciales (TFUE/TUE) y la clausula de seguridad nacional del articulo 4 del
EU Space Act amenazan con fragmentar normativamente la misma iniciativa que pretende integrar
operativamente.

En el plano espafiol, la ausencia de una ley espacial nacional es el déficit mas urgente: Espafia
participara en la fase inicial del ESS sin el instrumento que el articulo VI del Tratado del Espacio
exige para autorizar y supervisar a sus operadores privados. Propuso impulsar normas vincu-
lantes de comportamiento responsable en la COPUOS, reformar el articulo 4 del EU Space Act,
acelerar una Ley Espacial Europea codificada y tramitar la ley espafiola por procedimiento de
urgencia. Esta asimetria normativa se ha hecho alin mas evidente tras el impulso politico dado
al proyecto por la presidenta Von der Leyen el pasado 10 de septiembre de 2026 en Paris, con-
solidando un escenario donde la urgencia geopolitica avanza a una velocidad muy superior a la
del derecho.

Dfia. Begofia Olucha hablé sobre «Propiedad intelectual e industrial, contratos y seguros». En
materia de proteccion de los derechos de propiedad intelectual e industrial en el sector espacial,
concluyé que seria conveniente crear seguridad juridica con un marco regulatorio internacional en
el que exista una ley uniforme, en la que se declare el espacio y sus accesorios (por ejemplo, el lugar
de lanzamiento, los vehiculos...) como un Unico territorio, y que aplique a todo el mundo.

En materia de seguros, sefialé que conviene que desde Europa se lidere la creaciéon de un marco
regulatorio que incluya los requisitos para que los gobiernos puedan abordar los desechos espa-
ciales con unas cantidades que permitan operar en el espacio sin grandes costos y sin frenar el
crecimiento de la industria espacial.

Diia. Laura Cadenas Zamora disert6 sobre «Del apoyo publico al capital privado: como finan-
ciar el crecimiento del sector espacial». Sefialé que el crecimiento del sector espacial exige una
combinacion cada vez mas sofisticada de fuentes de financiacion. El apoyo pUblico seguira siendo
esencial, especialmente en las fases de innovacidn, desarrollo tecnolégico e industrializacidn, pero
las necesidades de capital del sector hacen imprescindible su complementariedad con financiacién
privada. Equity, venture debt, financiacion bancaria, financiacion institucional y mecanismos de
garantia o cobertura pUblica deben entenderse como instrumentos que pueden acompafiar sucesi-
vamente, y en ocasiones de forma simultanea, a las compafiias en funcidn de su grado de madurez
y del destino de la inversidn.
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El reto de los proximos afios sera disefiar instrumentos publicos con verdadero efecto cataliza-
dor, capaces de reducir determinados riesgos y movilizar recursos privados adicionales. Al mismo
tiempo, las empresas deberan incorporar la financiabilidad a su estrategia desde fases tempranas:
la estructura societaria, la propiedad intelectual, los contratos, los flujos de caja, las garantias, los
seguros y la adecuada asignacion de riesgos pueden determinar qué fuentes de financiacion esta-
ran disponibles en cada etapa. La capacidad de combinar correctamente capital pablico y privado
sera, por tanto, una pieza esencial para que la industria espacial europea pueda pasar de la innova-
cién a la industrializacidn y al crecimiento a escala.

PANEL 5: LANZAMIENTOS. CASOS DE USO Y SEGUROS

Moderado por D. Carlos Albareda Ubeda, socio de AEDAE y abogado del Bufete Mas y Calvet, el
panel ha contado con la participacién de:

D. Efrén Diaz Diaz, Responsable de Tecnologia y Espacio del Bufete Mas y Calvet; D. Sergi Escri-
bano Undurraga, Presidente de la Asociacion Spanish University Rocketry Teams (SURT); D. Fer-
nando Sanchez Moraleda, Director de Aviacién Global y Espacio para Iberia en WTW; D. Francisco
Javier_Garrido_Hernandez, Horizon Europe Leader de CATEC y ATLAS; y Dfia. Cecilia Hernandez_
Rodriguez, Directora de Programas e Industria de la Agencia Espacial Espafiola.

Una conversacion en la que regulacidn, tecnologia, desarrollo de nuevas capacidades, industria
y gestion del riesgo han permitido abordar los lanzamientos desde diferentes angulos y poner de
manifiesto la importancia de la colaboracidn entre los distintos actores del ecosistema espacial.
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PANEL 6: ANALISIS JURIDICO DEL EU SPACE ACT

Se ha centrado en el debate en el analisis juridico del EU Space Act, uno de los grandes temas
regulatorios que acompafian la evolucion del sector espacial europeo.

Una mesa especialmente interesante, enriquecida por las diferentes perspectivas y aportacio-
nes de sus participantes, que ha permitido abordar los retos que plantea avanzar hacia un marco
regulatorio europeo comin en un sector marcado por la innovacién, el crecimiento y la incorpora-
cién de nuevos actores.

Moderado por D. Victor Barrio Aranda, Vicepresidente de AEDAE, el panel ha contado con la par-
ticipacién de:

D. Rafael Moro Aguilar, Asesor de Derecho Espacial y Vocal de AEDAE; Diia. Marta Roza Alva-
rez, Asesora de Integracion Estratégica del Gabinete Técnico de la Agencia Espacial Espafiola; Diia.

Esther Riobd, Jefa de Area de Asuntos Regulatorios de Hispasat y Vocal de AEDAE; y D. Rafael Hari-
llo Gémez-Pastrana, Socio Director de Stardust Consulting y Vocal de AEDAE.

Cuatro miradas que han contribuido a enriquecer un debate juridico que sera clave para el
desarrollo de la actividad espacial en Europa y para todos los actores que forman parte de este
ecosistema.

Porque a medida que el sector espacial avanza, también lo hacen las preguntas juridicas a las
que sera necesario dar respuesta.
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PANEL 7: PROXIMO DESTINO: LA LUNA

La exploracion lunar vuelve a ocupar un lugar protagonista en la agenda espacial internacional.
Pero regresar a la Luna plantea mucho mas que el reto de llegar hasta ella.

¢{Como nos comunicaremos y navegaremos alli? ;Como se prepara a los astronautas para tra-
bajar en un entorno tan diferente? ;Qué papel tendran las compafiias privadas y los astronautas
comerciales? ;Qué oportunidades abre esta nueva etapa para la ciencia y la exploracién?

Estas fueron algunas de las cuestiones abordadas en el Panel 7 del VI Congreso Juridico Espacial,
una mesa que nos ha permitido acercarnos al futuro de la exploracién lunar desde perspectivas
cientificas, tecnolégicas y humanas muy diferentes.

Moderado por Dfia. Elisa Celia Gonzalez Ferreiro, Presidenta de Asociacién Espafiola de Dere-
cho Aeronéautico y Espacial, el panel ha contado con la participacién de:

« Dr. Javier Ventura-Traveset Bosch, Académico de la Real Academia de Ingenieria de
Espaiia, que ha abordado la comunicacion y navegacion lunar.

« Dr. Jesus Martinez Frias, gedlogo planetario y astrobi6logo del CSIC, con una intervenci6n
sobre el entrenamiento de astronautas y la importancia de los analogos planetarios.

« Diia. Maril6 Torres Soto, astronauta comercial en formacidn para Titans Space Industries
y astronauta analoga, que ha acercado al Congreso el papel de las compafiias espaciales
privadas y los astronautas comerciales.

+ Y Dra. Ana Inés Gomez de Castro, Catedratica de Astronomia y Astrofisica de la Universidad
Complutense de Madrid y Presidenta de la Seccidn B de la Unidn Astrondmica Internacional.

Una mesa que nos invita a mirar hacia la Luna no solo como destino, sino como un nuevo escenario
para la ciencia, la tecnologia, la actividad empresarial y la futura presencia humana en el espacio.
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Dr. Javier Ventura Traveset Bosch nos explicé la importancia de las futuras infraestructuras
europeas de comunicacion y navegacion lunar, en qué consisten y por qué van a ser tan importan-
tes para la proxima etapa de la exploracion de la Luna. Mas alla de los intereses geopoliticos y de la
posible utilizacién econémica de los recursos lunares, esta nueva etapa de la exploraciéon de la Luna
es crucial desde el punto de vista cientifico y tecnoldgico, destacando la cooperacién internacional
para conseguir que los futuros sistemas lunares sean interoperables. Por Gltimo, expuso sobre la
necesidad de definir un sistema de tiempo para la Luna.

Dr. Jesus Martinez Frias: La geologia planetaria se ha convertido en un &rea esencial para la
futura habitabilidad humana en el espacio, de manera que es decisiva, al igual que en la Tierra, para
los estudios sobre recursos naturales del espacio, ingenieria espacial, agricultura espacial, arqui-
tectura espacial, medicina espacial, derecho espacial, ética espacial, etc., en un mestizaje inter y
transdisciplinar, que ya forma parte de las misiones lunares y planetarias en desarrollo.

Estas imbricaciones tienen también una componente en nuestro propio planeta a través de la
investigacion de los denominados anélogos terrestres o planetarios: zonas singulares de la Tierra,
donde podemos validar modelos cientificos, probar nuevos prototipos y equipos analiticos, esta-
blecer estandares, protocolos de actuacion y cédigos de buenas practicas y, en definitiva, utilizarlos
como laboratorios naturales para el desarrollo de actividades de planetologia comparada, Gtiles en
las futuras misiones espaciales. La utilizacion de los analogos terrestres nos permite establecer com-
paraciones con otros planetas y lunas (en el espacio y en el tiempo). Asimismo, ya se estan preparando
las futuras misiones tripuladas y los analogos estan también sirviendo de plataformas en la Tierra para
numerosas pruebas, incluyendo, entre ellas, la instruccién de astronautas. Es todo un desafio cienti-
fico y tecnoldgico. Los estudios cientificos que venimos realizando desde Espafia, de manera pionera,
en diferentes analogos planetarios y la instruccién de astronautas en el Geoparque Mundial UNESCO
de Lanzarote, son excelentes ejemplos que nos permiten abordar dichas cuestiones.

Dfia. Marilo Torres Soto: Muchas empresas aeroespaciales privadas apuntan ya a la Luna con un
modelo de negocio orientado al progreso cientifico, la explotacién empresarial y el turismo orbital.
Este ecosistema competitivo busca transformar nuestro satélite natural en una economia activa.
Para ello seleccionaran cientificos, ingenieros y pilotos que integraran equipos multitudinarios de
cara a actividades estratégicas pioneras. Los futuros astronautas comerciales de dichas corporacio-
nes tendran un perfil mas diverso debido a los retos de las misiones prolongadas y los asentamien-
tos lunares. Ya no existiran misiones aisladas, sino ciclos de trabajo periddicos y repetitivos. Dejaran
de ser solo visitantes para convertirse en profesionales especializados en salud y seguridad capaces
de vivir y trabajar en la superficie lunar produciendo energia, manteniendo habitats, ofreciendo
servicios y logistica y gestionando una fuerza laboral con alta frecuencia de rotacion.

Cada vez mas, el sector de la empresa y los vuelos espaciales comerciales copan buena parte de la
actividad en lo que a planes lunares se refiere. Dado que los presupuestos de las agencias oficiales son
limitados, esta simbiosis pUblico-privada proporciona grandes ventajas y beneficios a la comunidad
aeroespacial. Las corporaciones seran proveedores de infraestructura y transporte en el area cislunar,
focalizados en extraccion de recursos in situ, comunicaciones e industrializacion. Asi, pasaran de sim-
ples contratistas aimpulsar lainnovacién, reducir costes y democratizar el acceso a la Luna. Cada euro
o délar invertido en la superficie lunar sera un euro o délar invertido en mejorar nuestra existencia,
una transferencia tecnoldgica aplicada a la sociedad que se triplicara exponencialmente gracias a la
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esfera privada. Dia a dia, la alianza con estos socios se traducira en acuerdos de cooperacion e inver-
sidn, actividad operativa recurrente, arquitectura a gran escala, reutilizacion de medios en un flujo
continuo de elevado rendimiento y una eficiente escalabilidad orbital como agentes de crecimiento.

La legislacidn espacial esta experimentando una profunda transformacién de un patrén pura-
mente estatal y cientifico a uno pragmatico, comercial y descentralizado. Para dar cabida a la nueva
economia lunar y a su colonizacién, las normativas cambiaran en cuatro frentes: derecho de pro-
piedad de los recursos extraidos, creacion de zonas de seguridad operacionales, ventanillas Gnicas
de certificacion y agilizacién nacional y sostenibilidad y gestién de residuos. El acervo juridico se
actualizara mediante la coexistencia de marcos multisectoriales de gobernanza publico-privada,
leyes de mercado e interpretaciones avanzadas de unos tratados histéricos que no preveian nego-
cios en la Luna. Aunque también el ecosistema legal se estructura en torno a dos visiones geopoliti-
cas y regulatorias que ya moldean el New Space: los Acuerdos Artemis de la NASAy la Ley del Espa-
cio de la UE. Gobiernos, empresas, inversores y organizaciones interactuaran reduciendo fricciones
y diferencias en aras de una futura civilizacién multiplanetaria préspera y resiliente.

Dra. Ana Inés Gémez de Castro: La Luna ofrece oportunidades excepcionales para la investi-
gacion astrondmica y astrobioldgica, tanto por las caracteristicas Gnicas de su entorno —ausen-
cia de atmoésfera, gran estabilidad geoldgica y acceso a regiones protegidas de las interferencias
terrestres— como por su potencial para estudiar la historia del Sistema Solar y las condiciones que
determinan la habitabilidad. Al mismo tiempo, constituye una plataforma privilegiada desde la que
observar la Tierra, el espacio interplanetario y el Universo en longitudes de onda dificiles de estu-
diar desde la superficie terrestre. En este contexto se sitda la misién del Observatorio Ultravioleta
Lunar, concebida para aprovechar las condiciones de la superficie lunar para realizar observaciones
astrondmicas en el ultravioleta, abriendo una ventana complementaria a los observatorios terres-
tres y espaciales y demostrando el potencial de la drbita lunar y de la Luna como emplazamiento
para una nueva generacion de infraestructuras cientificas.

PANEL 8: TRES CANTOS, POLO ESTRATEGICO DEL SECTOR ESPACIAL: PERSPECTIVAS DEL
ECOSISTEMA EMPRESARIAL

El Gltimo panel del VI Congreso Juridico Espacial ha puesto el foco en el lugar que nos ha acogido
durante estas dos jornadas y, especialmente, en las empresas que contribuyen a que Tres Cantos se
haya consolidado como un enclave estratégico para el sector espacial.

Bajo el titulo «Tres Cantos, polo estratégico del sector espacial: perspectivas del ecosistema
empresarial», la mesa ha reunido a representantes de compafiias que forman parte activa de este
ecosistema para compartir diferentes perspectivas sobre su presente y, sobre todo, sobre su futuro.

Moderado por Dfia. Herminia Lépez Colmenarejo, Presidenta de Marca 3C Instituto de Empresas
(M3C), el panel ha contado con la participacion de:

D. Diego Rodriguez Gomez, Chief Technology Officer (CTO) de Sener Aeroespacial & Defensa;
D. Simone Centuori, Director de Misiones Espaciales de Indra Group; D. Miguel Angel Molina Cobos,
Space Systems Deputy Manager de GMV; D. Fernando Javier Pinté Marin, Director de Ventas y
Estrategia de Airbus Crisa; D. Asis Cal, Marketing & Sales Director de Thales Alenia Space Espaiia;
y D. Fabrizio Pirondini, Chief Executive Officer de Xoople.
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Una conversacion sobre tecnologia, innovacion, talento, colaboracién y capacidad industrial,
pero también sobre los grandes proyectos y oportunidades que marcaran la evolucién del sector
en los préximos afios.

Una mesa especialmente significativa para cerrar el programa del Congreso: después de dos jor-
nadas hablando de regulacién, defensa, sostenibilidad, lanzamientos o exploracién lunar, hemos
terminado poniendo el foco en las empresas y profesionales que convierten muchos de esos retos
en proyectos y capacidades reales.

Y buena parte de ese futuro espacial se esta construyendo aqui, en Tres Cantos.
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ENTREVISTAS A LOS PONENTES: https://www.youtube.com/@Asociaci%C3%B3nEDAE

LIBRO BASURA ESPACIAL: Desafios Técnico- Juridicos

La creciente actividad espacial y la proliferacion de satélites plantean importantes retos para la
seguridad y la sostenibilidad del entorno orbital. Esta obra ofrece una perspectiva multidisciplinar
que integra ciencia, tecnologia y Derecho para analizar el problema de la basura espacial y los desa-
fios que plantea su gestion.

Desde el marco juridico internacional hasta las politicas europeas y la regulacion espafiola, el
libro pone de manifiesto la importancia de avanzar hacia una respuesta coordinada que garantice
un espacio ultraterrestre seguro, sostenible y accesible para las generaciones presentes y futuras.

Una obra imprescindible para profundizar en los retos técnico-juridicos de la actividad espa-
cial y en la necesidad de proteger nuestro entorno orbital. Dirigida por Eloy Pefia-Asensio y Elisa
Celia Gonzalez Ferreiro y en la que participan Manuel Sanjurjo Rivo, Noelia Sanchez-Ortiz, Fer-
nando Gandia Abellan, Mariella Graziano, Juan Miguel Sanchez Lozano, Rafael Gonzalez Camara,
Eloy Pefia-Asensio, Ana Inés Gomez de Castro, Gonzalo Tancredi, Nicolas Pan, Christian Dominguez
Expdsito, Elisa Celia Gonzélez Ferreiro, Victor Barrio Aranda, Javier Medina Castro, Rafael Harillo
Gbmez-Pastrana, Efrén Diaz Diaz, Laura Jamschon Mac Garry, Elisa Simé Soler, Juan Federico de la
Paz Gémez.

Open Access: https://www.colexopenaccess.com/libros/basura-espacial-desafios-tecnico-juridi-

€0s-8556
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BASURA
“+ ESPACIAL

PARTICIPACION EN EL Il ENCUENTRO DE RIAE (RED IBEROAMERICANA
DE AGENCIAS ESPACIALES), Estacion de la Agencia Espacial Europea en
Villanueva de la Cafiada (ESAC), 15 septiembre 2026.

La RIAE naci6 el 16 de mayo de 2024 en Lisboa, durante la | Reunion Iberoamericana de Agencias
Espaciales. En ese encuentro, la OEl asumié la Secretaria Técnica de la red, incorporando desde
entonces entre sus lineas de accién en materia de ciencia el impulso de la cooperacién entre los
distintos actores que conforman el ecosistema espacial iberoamericano.

En el marco de la Il Reunién de Agencias Espaciales se ha celebrado la Asamblea General de la
RIAE que, entre otros puntos, ha aprobado la incorporacién de las Fuerzas Armadas Ecuatorianas
como miembros de pleno derecho; asi como de la Universidad Politécnica de Madrid y el Grupo de
Investigacidon AEGORA, dedicado a la astronomia espacial y a la mineria de datos, de la Universidad
Complutense de Madrid, como miembros asociados.

Ademas, se ha aprobado el presupuesto de la Red para 2027 y el Plan de Actividades para el
bienio 27-28, que contempla la convocatoria de seminarios, el disefio de oferta formativa especia-
lizada y la elaboracidn de informes y otras investigaciones. También se acordd la creacidn de una
Comunidad de Conocimiento que sirva como repositorio de la RIAE y espacio en el que intercambiar
recursos y poner en contacto a expertos de todos los paises de la region.
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De este modo, la Red pasa a estar integrada por 21 miembros, entre los que se encuentran
agencias y entidades gubernamentales con responsabilidad en materia espacial, miembros
asociados procedentes del ambito universitario, cientifico y asociativo (Asociacion Espafiola de
Derecho Aeronautico y Espacial), y miembros observadores vinculados al sector empresarial e
industrial espacial.

Asi, durante el encuentro se ha propuesto elevar a la declaracién ministerial un parrafo que reco-
nozca la creacidn de la RIAE como ejemplo del creciente interés de los paises iberoamericanos por
reforzar la cooperacién espacial. El texto identifica, asimismo, ambitos con potencial para el desa-
rrollo de iniciativas conjuntas, entre ellos la observacion de la Tierra, las comunicaciones seguras,
la vigilancia espacial (SST) y los servicios aumentados para la navegacion aérea.

El director de la Agencia Espacial Espafiola, Juan Carlos Cortés, ha destacado la relevancia del
encuentroy ha definido la RIAE como «un proyecto que consolida la ambicion de cooperar en mate-
ria espacial». Cortés ha sefialado, ademas, que «el espacio esta ganando peso en las agendas politi-
cas de los Estados», en un contexto en el que las capacidades espaciales tienen una incidencia cre-
ciente en ambitos como la ciencia, las comunicaciones, la sostenibilidad, la seguridad o la gestion
de emergencias climaticas.

i

Certificado de Membresia

La Agencia Espacial Portuguesa, en su calidad de presidenie de |a de Ia Red Iberoamericana de Agencias Espaciales (RIAE),
ylao izacion de Estados Ik icanos para la Educacion, la Ciencia y la Cultura (OEI), en su calidad de Secretaria Técnica
de la RIAF

hacen constar que

Asociacién Espafiola de Derecho Aeronautico y Espacial

Hicardo Conde
Ana Capilla Draci !
Direciora General de El:lura?:bnapfln‘upa'mr v Cienda de la OF| cocients do SUAE
B
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VI JORNADA DE LA PLATAFORMA DE DEBATE

El2 de julio de 2026: Bajo la Direccidn de D. Leonardo A. Lopez Marcos, Vocal AEDAE, se celebrd
la sexta Jornada de Debate sobre «Retos reales para operar UAS en Espaiia» en la que participaron:

« (% Prof. Dra. Yolanda Bustos Moreno, Vocal AEDAE, Catedratica Universidad de Alicante.

+ (& D. Miguel Ladrén de Cegama, CEO de MLC Consulting - Unmanned Expert, CEO de
Drone Silencer y Director de contenidos del European Drone Operator Summit-EDOS)

Moderador: (3 Prof. Dr. Fernando Gonzalez Botija, Vicepresidente aeronautico de AEDAE, Cate-
dratico Universidad Complutense de Madrid).

La sesion fue grabada para su posterlor difusién: https: ZZaedae aeroespaaal org[gumta orna-

En la plataforma de debate se alternaran temas aeronauticos y espaciales en un formato ameno
y que contribuye a la difusion del conocimiento.

Canal de YouTube, donde visualizar las jornadas:

https://www.youtube.com/@OJAOBSERVATORIOJURIDICOAEROESP
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PARTICIPACION DEL Dr. RAUL GONZALEZ MUNOZ, Delegado AEDAE
de Asuntos Espaciales y Relaciones Institucionales Europeas, EN EL
«SPACE DEBATE EUROPE»

«Fue un verdadero privilegio organizar y moderar una charla junto con Josep Borrell Fontelles,
ex Alto Representante de la Unidn Europea para Asuntos Exteriores y Politica de Seguridad, en
Space Debate Europe en Madrid. La discusién se centrd en una cuestion que se esta volviendo cada
vez mas central para el futuro estratégico de Europa: ;qué requiere realmente la soberania europea
en el espacio?

Exploramos, entre otros temas, la fragmentacion de la industria espacial europea y la demanda
institucional, las dependencias que siguen moldeando el acceso europeo a capacidades espaciales
criticas, y los pasos politicos, industriales y financieros que seran necesarios si Europa quiere forta-
lecer su capacidad de actuar de forma auténoma en el espacio.

Esta conversacion fue especialmente significativa para mi personalmente. Al principio de mi
carrera, trabajé en el Grupo de Trabajo Espacial del Servicio Europeo de Accién Exterior en una
época en la que el Sr. Borrell ejercia como Alto Representante de la UE. Tener ahora la oportunidad
de organizar y moderar una discusion con él sobre la soberania europea en el espacio cerré el cir-
culo de esa experiencia.

Estas cuestiones también estan en el centro de mi trabajo actual como Lider de la Division para la
Paz, la Seguridad y la Gobernanza en el The Leverhulme Centre for Humanity and Space, asi como de
mi investigacién mas amplia sobre autonomia estratégica europea, seguridad y defensa espacial, y
politica espacial europea.

Mi agradecimiento a European Space Policy Institute (ESPI), a |A Agencia Espacial Espafiolay a
Eurisy por reunir Space Debate Europe y crear el espacio para este importante debate, y al sefior
Borrell por su tiempo, reflexiones y compromiso.

3 Josep Borrel]
ormer-High feprassntati Pl
! the of the bUi far.
Affairs ong Security Policy ongl b
the Europeon Commission. Bracican,
{Barceiona Cenire for intemabional

(B ooty cr 0 coopse i wim M LS SikTTE
LEICESTER o qumaure aus ssazt iicus)
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JULME CENTRE
b
v
4

PARTICIPACION Y ASISTENCIA EN OTROS FOROS:

Participacion de D. Rafael Harillo Gomez Pastrana, Vocal AEDAE y socio Director de Stardust
Consulting, en el encuentro «The Many Pathways to Space» en Oviedo, Asturias, 4 de agosto.

Conversando sobre opciones espaciales con colegas de una amplia gama de especializaciones y
compartiendo opciones para avanzar y ofrecer mas oportunidades al sector espacial en Asturias.
Una amplia experiencia en mineria que podemos aplicar a actividades espaciales, ISRU y uso de
recursos naturales en el espacio.

mmﬂmnmmm

“"August'Sth - 7§, 2026
s s Palaca of Oviedd

turias, Spain.
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THE FUTURE OF THE

SCIENCE, INDUSTRY AND BUSINESS

oy
- F AUGLST X (750, orkin Principado de
Tl : Asturias

Participaciéon de M.? Jesus Guerrero Lebron, vocal AEDAE y catedratica de Derecho Mercantil
de la Universidad Pablo Olavide de Sevilla en la CLAC

En palabras de la Profesora Guerrero Lebron: «He tenido el honor de presentar ante los delega-
dos de Aviacion Civil de los Estados miembros de la Comisidn Latinoamericana de Aviacién Civil
(CLAC) una nota juridica sobre el arbitraje en el sector aeronautico y los proyectos que estamos
impulsando desde el Grupo de Trabajo sobre Arbitraje Aeronautico, Espacial y de Defensa, de CIIAM/
AEDAE, con la aspiracién de contribuir a la creacion de una sélida plataforma iberoamericana de
arbitraje para la aviacion civil.

Mi mas sincero agradecimiento a Jaime Binder y a la Asociacion Latinoamericana de Derecho
Aeronautico y Espacial (ALADA) por su apoyo y confianza.

Seguimos trabajando para fortalecer la cooperacion iberoamericana y promover mecanismos
especializados de resolucion de controversias al servicio del sector aeronautico».
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MITE EJECUTIV(

|\E JULIO DE 2026

WY REPUBLICA DOMINICANA

Participacion de M.? Jesus Guerrero Lebron, vocal AEDAE y catedratica de Derecho Mercantil
de la Universidad Pablo Olavide de Sevilla en el primer taller multilinglie sobre el Tratado del
Espacio Ultraterrestre, organizado por McGill Institute of Air and Space Law Space Law of McGill
University, junto con el Ministerio de Relaciones Exteriores y Culto de Costa Rica y el CINESPA de
la Universidad de Costa Rica UCR.

«Lo mejor de todo es que fue en espafiol. Con frecuencia, estas discusiones se desarrollan mayorita-
riamente en inglés, lo que nos priva de lo enriquecedor de nuestro idioma.

Ojala éste sea un buen impulso para més proyectos de derecho internacional en espafiol, y para rei-
vindicar nuestro idioma en espacios tan importantes».
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Participacion de Dfia Roser Almenar Rodriguez, Vocal AEDAE, doctoranda en la Universidad de
Valencia, en un nuevo episodio del Podcast de Futuros Innovadores de la ITU! Como miembro del
Consejo Asesor Juvenil del Secretario General de la Unidn Internacional de Telecomunicaciones.

«Recientemente tuve el placer de acoger una conversacién con Eugenio Salas Iturriaga y Adam Skali.
Juntos, exploramos cémo los jovenes estan aprovechando la IA para transformar #education y #health-
care, debatiendo tanto las increibles oportunidades que la IA crea para hacer que el aprendizaje sea méas
personalizado, inclusivo y accesible, como la importancia de garantizar que su desarrollo esté guiado por
la ética, la responsabilidad y el juicio humano.

Lo que mas me inspird fue escuchar cdmo los jévenes no solo abrazan la IA, sino que estdn moldeando
activamente su futuro con propésito, creatividad y un fuerte compromiso con el impacto positivo.

Un agradecimiento especial a Dunola Oladapo por su apoyo para hacer posible esta conversacion,
y a Jennifer MacLeod por el increible trabajo detras de la edicién y produccidn de este episodio y, por
supuesto, gracias a Eugenio Salas Iturriaga y Adam Skali por compartir sus ideas y demostrar cémo los
jovenes estan moldeando el futuro de la IA con propdsito e impacto».

Escucha el episodio:

« [»] YouTube: https://Inkd.in/ewSCf3mD

« Jd SoundCloud: https://Inkd.in/e2bpjAAU

@) Spotify: https://Inkd.in/epYr87SX

+ ) Apple Podcasts: https://Inkd.in/eDEuyCcm

Roser Almenar

ITU Secretary-General's Youth Advisory Board Member

We are digital natives,

ITUPodcasts
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Participacion de Dr. Efrén Diaz Diaz, Secretario General de AEDAE, en el XVIII Seminario del
Espacio en Santander.

Con la ponencia «Doble uso espacial: la nueva arquitectura de control tras la Orden
ECM/536/2026», la exposicion de Diaz abordé el régimen juridico aplicable a las tecnologias espa-
ciales de doble uso —civil y militar— y su incidencia en los programas de defensa y en las aplicacio-
nes gubernamentales de los sistemas satelitales. La ponencia se enmarcé en un contexto en el que
el caracter dual de los sistemas espaciales se ha identificado como uno de los rasgos definitorios
del dominio ultraterrestre y como factor determinante de las capacidades de la Defensa nacional.

El seminario, dirigido por ACORDE e HISDESAT, constituye un foro de referencia del sector espa-
cial espafiol, con la participacion del Ministerio de Defensa, las Fuerzas Armadas, la Agencia Espa-
cial Espafiola, el INTAy las principales empresas del sector.

El evento, referencia del sector espacial, reline cada afio a lideres de las Fuerzas Armadas, la
Administracion, la industria y el ambito tecnoldgico para compartir los principales desafios y opor-
tunidades del espacio en el ambito de la defensa.

ACORDE AIRB 9 8 =

Space & Defoence
HE EXDERTS

Participacion de D. Pablo Torrejon Plaza, vocal AEDAE, en el XXII Encuentro Internacional de
AECA en la Politécnica de Viana do Castelo. Durante su intervencion expuso a los contables espa-
fioles y portugueses la realidad préxima de los Vertipuertos, que junto con los eVTOL y el u-Space
permitiran aplicar una innovacidn sustancial en la movilidad aérea urbana desde la sostenibili-
dad integral.
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Asistencia institucional como Vicepresidente Espacial de AEDAE de D. Victor Barrio Aranda, a
la ZERO Debris Week, Agencia Espacial Espaiiola, Sevilla, 8 y 9 septiembre

Tras una Zero Debris Week 2026 y el 3.er Zero Debris Future Symposium, celebrados con gran
éxito en Sevilla, la semana supuso un importante hito, con la Zero Debris Charter alcanzando los
250 signatarios. El Simposio brindé asimismo la oportunidad de hacer balance de los avances hacia
los objetivos de Zero Debris, reafirmar la ambicion colectiva para 2030 y mas alla, y debatir la evo-
lucién de la Comunidad.

Uno de los principales focos de atencidn este afio fue la ampliacion del trabajo de la Comunidad
en materia de politicas. Los Grupos de Trabajo sobre Politicas celebraron sus primeros talleres para
definir con mayor claridad su ambito de actuacion, los resultados esperados y los préximos pasos,
complementando la importante labor técnica que ya se esta desarrollando en el seno de la Comu-
nidad. PWG1 - Financiacién ex ante de la desactivacidn, el PWG2 - Plazos para la retirada tras la
misidn, o en el recientemente creado PWG3 - Remediacidn de desechos espaciales.

https://www.aee.gob.es/Noticias/2026/septiembre/carta-zero-debris-250-firmantes.html

La Zero Debris Charter supera los 250 firmantes en Sevilla: un hito para la sostenibilidad espacial
internacional.

La clausura de la ZeroDebrisWeek 2026, coorganizada por la Agencia Espacial Espafiola (AEE) y la
European Space Agency - ESA en nuestra sede del Edificio CREA, confirma la madurez de un movi-
miento global sin precedentes: agencias espaciales, industria y centros de investigacion cierran filas
para lograr el horizonte de cero residuos netos en 6rbita en 2030.
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La saturacion de las 6rbitas y el riesgo real sobre servicios esenciales cotidianos —desde las tele-
comunicaciones y la navegacion satelital hasta la prevision meteorolégica— han situado la protec-
cion del entorno espacial como una necesidad operativa urgente e inaplazable.

s Principales conclusiones y avances del foro:

.

Liderazgo de #Espafia en gobernanza publica: Echan a andar los primeros Policy Working
Groups, con la #AEE asumiendo la coordinacidn directa del grupo de trabajo de los Estados
para alinear politicas pUblicas y marcos regulatorios. Ademas, se ha constituido formal-
mente un grupo especializado en retirada activa (Space Debris Remediation).

Unidn indisociable entre técnica y regulacién: El ecodisefio y las soluciones de ingenieria
satelital solo seran plenamente efectivas si van respaldadas por normativas homogéneas,
herramientas econdmicas y certidumbre juridica en el mercado internacional.

Apertura a nuevos actores estratégicos: La comunidad ha sefialado como prioridad inte-
grar al sector asegurador y financiero en este debate, piezas clave para generar incentivos
de mercado y primas diferenciadas para misiones sostenibles.

Sostenibilidad como motor de competitividad: Invertir de forma coordinada en preven-
cién, desorbitado y retirada activa es mucho mas eficiente que asumir la factura econé-
mica de la inaccidn. Las normas de no generacion de basura espacial impulsan la moder-
nizacidn y los servicios en érbita (in-orbit servicing).

Espafia consolida su papel tractor en este reto comn, aportando tanto liderazgo institucional
como solvencia técnica: desde la coordinacidn europea de la vigilancia orbital (#EUSST / S3T) y
misiones pioneras como DRACO y CAT, hasta el nuevo Centro de Sostenibilidad Espacial en ESACy
un tejido industrial de referencia.

Proteger el espacio es salvaguardar nuestro futuro en la Tierra. Agradecemos a todas las delega-
cionesy expertos su compromiso durante estas intensas jornadas en Sevilla».

WEEK 2026

Technical Sessions
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Participacion de Augusta Abogados (miembro AEDAE) en la Annual Conference 2026 de la
International Bar Association (IBA) en Copenhague.

Dfia. Alicia Herrador Mufioz, D. Jaime Fernandez Cortésy D. Sergi Giménez Binder (Vocal AEDAE).

"‘,« MEMBERSHIP

ENQUIRIES ?‘A"V’

FELICITACIONES:

AD. Angel Luis Arias Serrano por el «<Premio a la Seguridad Operacional Aerondutica» con oca-
sion de la celebracion del 11l Congreso Espafiol de Seguridad Operacional Aeronautica celebrado en
el Instituto de la Ingenieria de Espafia y organizado por la Asociacion de Ingenieros Aeronauticos, la
Asociacion Espafiola de Derecho Aeronautico y Espacial, SEPLA y Velum Legal Studio.
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A Fundacion ENAIRE: «Del Aire al Espacio»: Espafia dona a la OACI el proyecto expositivo sobre
Emilio Herrera

Desde la Asociacidn Espafiola de Derecho Aeronautico y Espacial celebramos la entrega formal
a la Organizacién de la Aviacidn Civil Internacional, en su sede de Montreal, del proyecto exposi-
tivo permanente «Del Aire al Espacio», una iniciativa para incorporar el legado cientifico de Emilio
Herrera Linares al museo de este organismo de Naciones Unidas.

Esta donacidn institucional del Reino de Espafia, impulsada por la Delegacidn de Espafia ante
la OACIl y desarrollada por la Fundacién ENAIRE, sitda en el organismo multilateral que regula los
estandares mundiales de la aviacion el testimonio de la transicidn tecnolégica entre la navegacion
aéreay el acceso al espacio. La instalacidn fisica se complementa con un ecosistema documental y
tridimensional accesible en los seis idiomas oficiales de Naciones Unidas.

Figura clave en la génesis de la aerondutica y la astrondutica, #EmilioHerrera fue el artifice de
hitos fundamentales como la puesta en marcha del Laboratorio Aerodindmico de Cuatro Vientos en
1921y la creacién de la primera Escuela Superior de Aerotécnia en 1928.

Su aportacion técnica mas trascendente fue el disefio y fabricacion en 1935 de la escafandra estra-
tondutica para vuelos a gran altitud: un prototipo que resolvié de forma pionera los problemas de
presurizacion hermética, movilidad articular, aislamiento térmico, circuito cerrado de respiracion con
oxigeno y proteccion ocular frente a la radiacién solar, sentando las bases operativas de soporte vital
que décadas después emplearian los primeros trajes espaciales de la exploracion tripulada.

Con esta incorporacion permanente en la sede de la OACI, la ingenieria aeroespacial espafiola y
su tradicién cientifica consolidan un reconocimiento y una visibilidad histérica a escala global.

FUNDACION CHAIREL

ENAIRE : . PROYECTO EMILIO HERRERA
' Un ecosistema digital

EMILIO & cultoraly dentifco
HERRERA ¢ : —

From Air to Space

FOUNDATION

¥ International
exhihition project

https://fundacionenaire.es/exposiciones-emilio-herrera/
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Aviacion Digital, con Margarita Asuar https://x.com/i/broadcasts/lyxBePaewnlJN

Con la familia de Emilio Herrera

T ——

1935 - The Stratonautical Spacesuit
Emilio Herrera Linares

From Air to Space
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https://fly-news.es/aviacion-comercial/

inaugurada-le-exposicion-sobre-emilio-herrera-en-el-museo-oaci-en-montreal/

Al Dr. D. Efrén Diaz Diaz, Secretario General AEDAE, por su nombramiento como Socio de
Honor de PETEC (Asociacion profesional de Peritos de nuevas tecnologias) 2026 durante la gala
de los Premios Pericia Tecnoldgica, celebrada este 23 de septiembre en el HUB232 del Ayunta-
miento de Las Rozas de Madrid.

Este reconocimiento pone en valor su trayectoria y contribucién al ambito de la tecnologia,
el Derecho digital y la innovacidn, asi como su compromiso con un entorno tecnoldgico seguro y
profesionalizado. Su nombramiento adquiere especial relevancia por su trayectoria vinculada a la
evolucién juridica de la tecnologia y por su trabajo en &mbitos estratégicos como el Derecho tecno-
l6gico y espacial.

https://mascalvet.com/efren-diaz-diaz-responsable-del-area-de-tecnologia-y-espacial-de-bufete-
mas-y-calvet-nombrado-socio-de-honor-de-petec-2026/

A Roser Almenar Rodriguez, vocal AEDAE, por el Premio del Programa Pacific Telecommunica-
tions Council (PTC) Académicos Emergentes 2027.

«Este reconocimiento significa mucho para mi'y estoy muy agradecido al Comité de Investigacion
del PTC por la oportunidad. En enero, me dirigiré a US Honolulu, Hawai, para el PTC'27, donde presen-
taré mi investigacion sobre «Centros de Datos Espaciales y el Futuro de la Gobernanza Internacional
del Espectro y conectaré con académicos y profesionales de la industria de todo el ecosistema TIC».

Esto resulta especialmente significativo en esta etapa de mi trayectoria, ya que los temas que
exploro a través de mi investigacion también estan en el nicleo de mi trabajo en la International
Telecommunication Union como miembro del Consejo Asesor Juvenil de la Secretaria General
Doreen Bogdan-Martin».
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?? '- 2027 PTC
« Emerging Scholar Program

- —— AWARD RECIPIENT ——

Roser Almenar

N\ Honolulu, Hawai'i | 17-20 January 2027

A violeta Gandullo Zamora, miembro AEDAE, y Alejandra Rojas GANADORAS del PREMIO
NACIONAL y LATINOAMERICANO DE LIJ «La Hormiguita Viajera» (17.? Edicidn) por La Revista de
«El Gato Ilustrado» mediante la cual hacen PEQUENOS EXPLORADORES DEL ESPACIO y LA CONS-
TITUCION ESCOLAR LUNAR

«Agradecemos profundamente a la Comision Directiva de la Biblioteca Popular Madre Teresa
por posar su mirada y valoracién en nuestro proyecto independiente, y por sostener este valioso
espacio para toda la comunidad de la LIJ. Alejandra Romero y Violeta Gandullo estamos muy felices
y queremos compartirlo con vosotros y os invitamos a que leais todas las historias de la revista de El
Gato Ilustrado Alejandra Romero Violeta Gandullo»

« Premio a la innovacién espacial 2025.
+ Colaboradores de la NASA Space APPs de la Araucana en Chile 2026.
» Premio nacional literario latinoamericano 2026.

« Apadrinadas por la Agencia Espacial de Paraguay y colaborando con un proyecto en la
Universidad de México.

https://aedae-aeroespacial.org/category/espacio-para-la-infancia/

Boletin N.° 24. 0.J. A. (OBSERVATORIO JURIDICO AEROESPACIAL) | OCTUBRE 2026 41
oja.observatoriojuridico@gmail.com
ISSN: 2792-4114


https://aedae-aeroespacial.org/category/espacio-para-la-infancia/

Dra. Elisa Gonzalez Ferreiro
Actividades del observatorio

Pequefos i3
Exploradores (' ™ X/
del Espacio :

UTIRIZAMOS
TIPOGRAFA

CONSTITUCION
ESCOLAR LUNAR

UNA MISMA LUNA PARA TODOS
EEIEELEETINIED

Clfaa yukian avro

E'A

Agradecemos a los autores tanto de los Boletines del Observatorio Juridico Aeroespacial como
de la Revista Espafiola de Derecho Aeronautico y Espacial (REDAE) y los Cuadernos digitales de Dere-
cho Aeronautico y Espacial sus valiosas contribuciones, lo que ha dado lugar a que DIALNET (uno de
los servicios de blisqueda mas utilizados en el mundo académico y cultural hispano) haya indexado

nuestras publicaciones. https://aedae-aeroespacial.org/observatorio-juridico-aeroespacial/

We thank the authors of both the Bulletins of the Aerospace Legal Observatory and the Spanish
Journal of Aeronautical and Space Law (REDAE) for their valuable contributions, which has resulted
in DIALNET (one of the most used search services in the Hispanic academic and cultural world) has
indexed our publications.

https://aedae-aeroespacial.org/unete/

42 Boletin N.° 24. 0.J. A. (OBSERVATORIO JURIDICO AEROESPACIAL) | OCTUBRE 2026
oja.observatoriojuridico@gmail.com
ISSN: 2792-4114


https://aedae-aeroespacial.org/observatorio-juridico-aeroespacial/
https://dialnet.unirioja.es/servlet/revista?codigo=27904
https://dialnet.unirioja.es/servlet/revista?codigo=27903
https://aedae-aeroespacial.org/unete/

Mr. Leonardo A. Lépez Marcos, LL.M. Prof. Dr. Rossana Deplano

Doctoral Research Fellow and Teaching Assistant of Professor of International Space Law and Co-
International Law, Complutense University of Madrid Director of the Centre for European Law and
Member of the Board of AEDAE. Internationalisation (CELI), the University of Leicester

Lawyer and Economist.

LEICESTER STATEMENT OF THE INTERNATIONAL
SPACE LAW IN CONTEXT CONFERENCE ON THE
SUSTAINABILITY OF OUTER SPACE ACTIVITIES

1. Context

In 2025, the ISLC - International Space Law in Context Platform organized the third edition of the
International Space Law Seminar Series. That year, the ISLC adopted a refreshed and in-depth per-
spective on the critical challenges facing the realm of International Space Law, with a strong focus
on sustainability and cooperation.

Amid shifting global geopolitics, intensified competition among nations, and the rise of pri-
vate actors, the seminar examined the contemporary relevance of international law in this area. It
explored recourse to alternative frameworks, such as non-legally binding instruments, and assessed
their suitability as tools enhancing the normative value of the multilateral treaties on outer space
with a view to facilitating the long-term sustainability of space activities.

These timely discussions underscored the importance of ensuring that the growth of space activ-
ities aligns with principles of sustainability, security and equity. They also highlighted the potential
of international space law to ease political tensions, foster international collaboration and secure
the sustainable use of outer space for future generations.

The ISLC 2025 Seminar Series served as a crucial platform for innovation, debate and progress
in space law. By engaging a cohort of experts reflecting a plurality of backgrounds, it discussed con-
crete proposals for creating a safer, more sustainable and collaborative future in the exploration
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and utilization of outer space. Equally, it addressed the multifaceted dimension of legal and practi-
cal obstacles that currently exist.

The outcome of the two-days discussions culminated in a shared statement, which reflects the
ambitions, aspirations and realistic expectations of the space sector today.

We are delighted to share the Leicester Statement with you. We hope it will provide food for
thought for all participants (academic, practitioners, the general public) in the field of outer space.

2. ISLC - Leicester Statement on the Sustainability of Outer Space
Activities (2025)

Sustainability is a vague concept that escapes precise definitions. Nevertheless, its ultimate goal
is to facilitate fairness in the peaceful uses of outer space. To that end, sustainability should both
enable human activities in outer space (‘humanity’ centred dimension) and protect the outer space
environment per se (‘environment’ centred dimension). This requires short, medium and long-term
planning.

All actors operating in outer space must take responsibility for ensuring the sustainable uses of
outer space, taking into account the legitimate interests of present and future generations. Some of
the most pressing issues concerning the practical implementation of the concept of sustainability
in outer space include:

1. Unequivocally acknowledging that the space actors in charge of authorizing and conduct-
ing activities in outer space are both States and the private actors under their jurisdiction.
There must be robust national legal frameworks in place to ensure the protection of the
outer space environment and the safety of space activities.

2. ldentifying the standards of sustainability for space activities. These must be discrete,
pragmatic and achievable by any operator. Non-legally binding measures can provide flex-
ible tools where treaties prove to be insufficient.

3. Securing legal accountability (responsibility and liability) for uses of outer space that are
not sustainable. Arbitration may play a significant role in this area. Conflict prevention
measures are equally important: transparency, information-sharing and the practice of
regular communication between actors reduce risks and misunderstandings.

4. Acknowledging that the exclusively peaceful uses of outer space is the precondition of any
sustainability efforts.

3. Priority areas

It is essential to translate the concept of sustainability into practical actions. Priority areas for
concrete actions include:

« Therole of markets and access to markets.

« Therole of insurance.
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« Therole of research, education and knowledge exchange.

« The impacts of space activities on society: they must be inclusive and promote solidarity.
This requires the strategic leveraging of new technologies, including artificial intelligence
(Al).

« Environmental protection of both the outer space environment and the Earth. More
concerted action on debris mitigation and remediation through sustainability practices,
including servicing and removal technologies, is non-negotiable.
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EL FRENTE ORBITAL: IMPLICACIONES
JURIDICAS INTERNACIONALES DEL
PROGRAMA CASR DE LA FUERZA ESPACIAL
ESTADOUNIDENSE Y EL ESTATUS DE
LOS SATELITES COMERCIALES COMO
OBJETIVOS MILITARES LEGITIMOS

La existencia del denominado dominio espacial es algo admitido desde hace afios y conocida
es la diferenciacidn entre militarizacidn del espacio, algo que ocurre desde los albores de la carrera
espacial y la weaponization, para utilizar el término anglosajén que mejor define la ubicacién de
armasy su utilizacidn en el espacio extraterrestre.

Las acciones en materia de defensa, cuando no directamente bélicas, han puesto de manifiesto
la relevancia critica del soporte satelital a las operaciones, marcando la evidencia del uso intensivo
del dominio espacial.

Recientes han sido las declaraciones del secretario de la Fuerza Aérea estadounidense sobre la
confirmacion de que Estados Unidos dispone de «armas de control espacial en 6rbita», aunque sin
especificar su naturaleza concreta’; Algo que no viene sino a confirmar los rumores que en esta

1 https://www.infoespacial.com/texto-diario/mostrar/6016170/eeuu-reconoce-primera-vez-tiene-armas-con-
trol-espacial-desplegadas-orbita
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materia circulan desde hace tiempo; ni que decir tiene que los adversarios potenciales también
disponen de dichas tecnologias, aunque potencias como China se «escandalicen» de la declaracion.

El disponer de activos vinculados a la defensa espacial presenta multiples facetas; los Estados
Unidos disponen, a través de Fuerza Espacial (Space Force) del denominado programa CASR (Com-
mercial Augmentation Space Reserve por sus siglas en inglés?.

Siguiendo el modelo de la Flota Aérea de Reserva Civil (CRAF) de la Fuerza Aérea de los Estados
Unidos, la CASR establece alianzas comerciales negociadas previamente en tiempos de paz para
proporcionar capacidad adicional cuando sea necesario. Se centra en servicios como las comunica-
ciones por satélite (COMSATCOM), el conocimiento del dominio espacial (SDA), la vigilancia tactica,
el reconocimiento y el seguimiento (TacSRT). La iniciativa se estructura en tres fases o niveles prin-
cipales, que van desde las operaciones cotidianas en tiempos de paz hasta los conflictos regionales
prioritarios y la ejecucion plena del CASR durante una crisis grave. Actualmente La Fuerza Espacial
ha completado su fase piloto inicial (por ejemplo, con proveedores de conciencia del dominio espa-
cial) y ha avanzado hacia la ampliacién de las operaciones y la formalizacién del marco de la flota.

Como se ve, la idea de partida es disponer de una flota satelital civil que cumpla las funciones
de reserva en caso de conflicto y que puede ser activada en unos determinados plazos en caso
de necesidad. Estos satélites comerciales, de empresas privadas como SpaceX, Maxar o Viasat
quedarian adscritas para el combate defensivo directo durante crisis geopoliticas o conflictos
armados activos.

Son conocidos los recientes casos de integracion de satélites comerciales en conflictos (como el
uso de los satélites Starlink en la guerra de Ucrania, tras el ciber- bloqueo de los satélites Ka-Sat de
Viacon justo antes del ataque Ruso), si bien eran operaciones en la denominada «zona gris»: esta
accién concreta ocurri el 24 de febrero de 2022, justo antes de las primeras acciones militares de
Rusia en Ucrania, con el objetivo de desorganizar las comunicacionesy el mando militar de Ucrania,
que dependia de la red de banda ancha satelital. Los atacantes aprovecharon una vulnerabilidad en
un equipo VPN para acceder al segmento de gestion de la red y enviaron comandos maliciosos que
sobrescribieron la memoria flash de los mdédems residenciales («<Tooway»), dejandolos inutilizados.
Y aunque buscaba afectar al ejército ucraniano, el corte dejé sin internet a miles de usuarios y afectd
a infraestructuras civiles (como la gestion de turbinas edlicas e internet doméstico) en Ucrania y
varios paises de Europa, como Alemania, Francia, Hungria, Grecia, Italia y Polonia, lo que provocd
una declaracién institucional del Alto Representante de la Unidn Europea®.

Mediante el citado programa CASR, el Pentagono firma contratos vinculantes formales que obli-
gan por ley a las empresas privadas a reorientar su capacidad orbital (imagenes, comunicaciones
o ciberdefensa) a favor del Departamento de Defensa en situaciones de tension internacional. Esta
adscripcion de elementos viene a romper la tradicional barrera entre lo que podemos definir como
«infraestructura civil» y «activos de combate» propiamente dicho, lo que crea una serie de dilemas
juridicos en el Derecho Internacional Humanitario.

https://www.ssc.spaceforce.mil/newsroom/article/4156107/commercial-augmentation-space-reserve-hits-ma-
jor-milestone-with-first-wargaming

3 https://www.consilium.europa.eu/es/press/press-releases/2022/05/10/russian-cyber-operations-against-ukrai-

ne-declaration-by-the-high-representative-on-behalf-of-the-european-union/
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El evidente que el Dominio espacial ha evolucionado en los Gltimos afios (concretamente desde
2007 con la primera prueba ASAT China) del concepto de «santuario», neutral, dedicado principal-
mente a ciencia e investigacion, a un teatro de operaciones, lo que supone la potencial pérdida
de inmunidad civil y la conversién de muchos activos en objetivos militares si a estas tareas son
dedicados.

Seglin los Convenios de Ginebra y el DIH* consuetudinario, los bienes de caracter civil estan pro-
tegidos contra ataques. Sin embargo, si una constelacién de internet o de observacion de la Tierra
privada pasa a formar parte de la reserva del programa CASR, se convertiria automaticamente en un
objetivo militar legitimo para un adversario.

Un objetivo militar legitimo, regulado en particular por el Protocolo | adicional a los Convenios
de Ginebra (articulo 52), se rige por principios fundamentales como la distincién, la necesidad mili-
tar y la proporcionalidad. Estariamos ante cualquier persona, bien, estructura o localizacién que,
por su naturaleza, ubicacién, finalidad o uso, contribuye eficazmente a la accién militar y cuya

Por lo tanto, debemos analizar si un ataque cinético, un ciberataque o cualquier otra accién
bélica de un estado rival contra un satélite comercial participante en el programa CASR constituye
una violacién del derecho espacial o si es una accidn legitima de guerra bajo el lus in Bello y si son
los satélites de uso comercial un objetivo militar legitimo.

El pilar fundamental del Derecho Internacional Humanitario (DIH) aplicable a la guerra espacial
es el principio de distincion, codificado en los articulos 485, 51.2 y 52.2 el protocolo | adicional a los
Convenios de Ginebra. Este principio obliga a las partes en conflicto a diferenciar en todo momento
entre bienes de caracter civil y objetivos militares. No obstante, la incorporacién formal de empre-
sas privadas al programa CASR opera una mutacién juridica en el estatus de sus constelaciones
satelitales.

Segln el DIH consuetudinario (Norma 8 de la Cruz Roja Internacional)®, un bien civil se convierte
en objetivo militar legitimo si cumple dos condiciones concurrentes:

« Que por su naturaleza, ubicacidn, propdsito o utilizacién contribuya eficazmente a la
accion militar del adversario.

« Que su destruccion, captura o neutralizacion ofrezca una ventaja militar definida en las
circunstancias del caso.

Al activarse las clausulas de movilizacién del CASR, la constelacion privada deja de servir un
«proposito civil» prioritario. Si un satélite comercial de imagenes o de conectividad de datos reo-
rienta sus sensores o prioriza el trafico electromagnético para proporcionar inteligencia tactica a
las fuerzas armadas, esta realizando una contribucidn efectiva directa a la acciéon militar. Por con-

4 Derecho Internacional Humanitario.

5 «A fin de garantizar el respeto y la proteccin de la poblacién civil y de los bienes de caracter civil, las Partes en
conflicto harén distincién en todo momento entre poblacién civily combatientes, y entre bienes de caracter civil
y objetivos militares y, en consecuencia, dirigirdn sus operaciones Gnicamente contra objetivos militares».

6 Norma 8. Por lo que respecta a los bienes, los objetivos militares se limitan a aquellos bienes que por su natu-
raleza, ubicacién, finalidad o utilizacién contribuyan eficazmente a la accién militar y cuya destruccidn total o
parcial, captura o neutralizaci6n ofrezca, en las circunstancias del caso, una ventaja militar definida
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siguiente, desde el estricto plano del /us in Bello, dicho activo pierde su inmunidad civil y pasa a
calificarse de manera legitima como un objetivo militar. Un ataque cinético o cibernético por parte
de un Estado adversario contra ese satélite ya no constituiria un crimen internacional por atacar
bienes civiles, sino una accion bélica legalmente amparada por las leyes de la guerra.

El traslado del esfuerzo bélico al sector privado no se limitaria al hardware orbital; afecta direc-
tamente al personal humano en la Tierra. El Articulo 51, apartado 3, del Protocolo | de Ginebra
determina que los civiles gozan de proteccion general contra los peligros que proceden de opera-
ciones militares, «a menos que participen directamente en las hostilidades y durante el tiempo de
tal participacion».

En el contexto de la gestion de constelaciones comerciales proliferadas, esta norma nos plantea
un vacio doctrinario critico antes determinadas situaciones facticas:

a) Si un estado adversario inicia un ataque denominado de denegacion de servicio (jamming
0 spoofing) contra un satélite del programa CASR, y los ingenieros de software o analistas
de datos civiles de la empresa privada ejecutan maniobras defensivas activas (como cam-
biar los algoritmos de encriptacidn en tiempo real o redirigir haces de comunicaciones para
burlar la contramedida militar enemiga), estan realizando un acto de combate defensivo.

b) Esta accidn constituye una participacion directa en las hostilidades. Legalmente, esto sus-
pende su estatus de proteccién como civiles. En consecuencia, las estaciones terrestres de
control (Gateway stations) de la empresay, en un caso extremo, el propio personal técnico
en sus oficinas de operaciones, podrian ser objeto de ataques fisicos o cibernéticos direc-
tos por el enemigo bajo el derecho de los conflictos armados.

La militarizacién de activos comerciales mediante el programa CASR tiene implicaciones en
materia del derecho internacional de la responsabilidad del Estado. Como sabemos, y conforme
al Articulo VI del Tratado del Espacio Ultraterrestre de 1967, los Estados firmantes asumen la «res-
ponsabilidad internacional» por las actividades de sus entidades no gubernamentales en el espacio
exterior, Ademas, segln los Articulos 5 y 8 del proyecto sobre responsabilidad de los Estados de la
Comisién de Derecho Internacional (CDI)?, el comportamiento de una persona o entidad que no sea
un érgano del Estado, pero que esté facultada por el derecho de ese Estado para ejercer atribucio-
nes del poder publico, o que actle bajo la direccion o el control de ese Estado, se considerara un
hecho del Estado.

En consecuencia, si un satélite de una compafiia privada estadounidense, integrado en el CASR,
realiza una maniobra de ciberdefensa ofensiva o interfiere con activos orbitales de un tercer Estado,
dicha acci6n ya no puede ser tratada como un conflicto comercial privado. El Estado de lanzamiento
(en este caso, EE. UU.) no solo responde por sus gestiones en la supervision continua, sino que el
acto es directamente atribuible al Estado soberano, facultando al pais afectado a aplicar contrame-
didas diplomaticas o militares proporcionales contra la nacién patrocinadora.

La integracion formal de activos privados en el programa CASR tiene también implicaciones en
el mercado de los seguros. Tradicionalmente, las pélizas de los operadores comerciales de satélites

7 Comisién de Derecho Internacional de las Naciones Unidas. (2001). Articulos sobre la Responsabilidad del Estado
por Hechos Internacionalmente llicitos. Resolucién de la Asamblea General 56/83
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incluyen clausulas estandar de exclusion por actos de guerra, terrorismo o confiscacion guberna-
mental (War and Terrorism Exclusion Clauses). Al adquirir el Pentagono el derecho de movilizar estas
constelaciones en situaciones de conflicto, las principales firmas de reaseguro globales (como Lloyd’s
de Londres) han comenzado a cancelar unilateralmente las coberturas de responsabilidad civil y de
dafios fisicos en Orbita (In-Orbit Insurance) de los satélites adscritos al programa. Las aseguradoras
argumentan que la pérdida de inmunidad civil transforma el perfil de riesgo actuarial de una «pro-
babilidad de fallo técnico accidental» a una «certeza de hostilidad militar activa». Esta desproteccion
financiera obliga a reescribir la ingenieria juridica contractual del gobierno: si el Estado no introduce
cladusulas de indemnizacion soberana directa (Government Indemnification) que asuman el coste total
de reposicién de la constelacidn en caso de destruccion enemiga, el sector privado se enfrentara a la
quiebra técnica ante sus inversores, demostrando que la militarizacién comercial no solo desafia las
normas del Jus in Bello, sino que rompe la viabilidad econémica del propio mercado espacial privado.

Algunos paises europeos como Alemania ya han actualizado sus estrategias de defensa espacial,
alegando que las interferencias no cinéticas (como el jamming o ciberataques) contra sus activos
satelitales justifican la aplicacion de contramedidas y el derecho a la legitima defensa (Art. 51 de la
Carta de la ONU). ;Es esto extensible a la OTAN?

La Alianza Atlantica ya ha formalizado que los ataques en el espacio y en el ciberespacio pueden
activar la clausula de defensa colectiva del Articulo 5 del Tratado de Washington®, estructurando la
postura de la siguiente manera:

a) En 2019, la OTAN declaré oficialmente el espacio exterior como su quinto dominio opera-
tivo (junto a la tierra, mar, aire y ciberespacio).

b) Ampliacidn del Articulo 5: Durante la Cumbre de Bruselas en 2021, los lideres de la alianza
acordaron explicitamente que los ataques «hacia, desde o dentro del espacio» pueden
invocar el Articulo 5. Esto equipara el impacto de una agresion orbital al de un ataque
convencional.

(g
—

Criterio de «escala y efectos» para lo no cinético: La OTAN no exige que un ataque sea
fisico o destructivo para considerarlo una agresién armada bajo el Articulo 51 de la ONU.
Siguiendo la doctrina desarrollada previamente para el ciberespacio (desde 2014), lo que
determina la activacion de la defensa colectiva es la gravedad de las consecuencias del
jamming (interferencia), spoofing (suplantacidn) o ciberataque. Si estas acciones dafian
criticamente la navegacion, las comunicaciones militares o la estabilidad euroatlantica, se
consideran un ataque.

A diferencia de las estrategias nacionales que priorizan la agilidad en las contramedidas, la res-
puesta colectiva de la OTAN presenta dos limitaciones importantes:

No hay una activacién automatica, ya que el Consejo de Atlantico Norte debe decidir por una-
nimidad si una interferencia no cinética constituye un ataque armado. Ademas, la OTAN mantiene
deliberadamente oculto el umbral exacto necesario para responder, buscando con esta politica el
disuadir a potenciales adversario de testear limites.

8 https://ccdcoe.org/library/publications/cyber-attacks-and-article-5-a-note-on-a-blurry-but-consistent-
position-of-nato/
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Y hay que tener en cuenta que la OTAN como tal organizacién no dispone de satélites propios
de ataque o defensa, dependiendo integramente de las capacidades nacionales de los paises que
componen la organizacién y que voluntariamente los pongan a su disposicion.

En conclusién, el dominio espacial hace tiempo que esta lejos de ser una disquisicion tedricay se
ha convertido en un auténtico frente donde las capacidades tecnoldgicas rivalizan con las conside-
raciones juridicas. Es evidente que el camino hacia la weaponization hace que las acciones llevadas
a cabo en el espacio tengan su reflejo legal, puedan ser consideradas operaciones bélicas y sus
activos, tanto en el espacio como en tierra, considerados objetivos legitimos, con las implicaciones
que tiene este concepto en el caso de utilizacion de satélites civiles. Aqui el concepto de doble uso
alcanza su maxima expresion y programas como el CASR, del que no dudo existen paralelismo en
otras potencias espaciales, es fiel reflejo de los nuevos retos a los que hay que enfrentarse.
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EL EU SPACEACT YEL PILARDE
SOSTENIBILIDAD: HUELLA AMBIENTAL,
RESIDUOS ESPACIALES Y SERVICIOS EN ORBITA

1. La insuficiencia del marco regulatorio vigente europeo

El espacio ultraterrestre ha dejado de ser un dominio reservado a los Estados. La irrupcion del
New Space —megaconstelaciones en 6rbita baja (LEO), lanzamiento y observacién de la Tierra
comerciales— ha desbordado los moldes juridicos de la Guerra Fria. El Tratado sobre el Espacio
Ultraterrestre de 1967" atribuye la responsabilidad a los Estados de lanzamiento, pero no prevé
instrumentos armonizados de supervision de los operadores privados. En la Unidn, el Reglamento
(UE) 2021/696 cred el Programa Espacial y reforzd la Agencia de la Unidn Europea para el Programa
Espacial (EUSPA)?, pero es una norma institucional y programatica, sin régimen de autorizacion ni
requisitos operativos uniformes.

Elresultado es que trece Estados miembros disponen de leyes espaciales propias, con exigencias
dispares en autorizacion, seguros, mitigacion de residuos y requisitos técnicos. Espafia carece toda-
via de ley sectorial: su politica se articula a través de la Estrategia Espafiola del Espacio 2030%y de la
Agencia Espacial Espafiola (AEE), que en noviembre de 2025 abri6 consulta pablica previa sobre un

1 Tratado sobre el Espacio Ultraterrestre de 1967 (Instrumento de Adhesion de Espafia de 30 de octubre de 1968,
BOE nim. 92, de 17 de abril de 1969).

2 Reglamento (UE) 2021/696 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 28 de abril de 2021, por el que se crea el
Programa Espacial de la Unién y EUSPA. DOUE L 170, de 12 de mayo de 2021.

3 Gobierno de Espafia, Estrategia Espaiiola del Espacio 2030 (E3), aprobada en Consejo de Ministros de 28 de

noviembre de 2019.
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Anteproyecto de Ley de Actividades Espaciales®. Esta fragmentacion genera inseguridad juridica,
costes de cumplimiento desiguales, riesgo de forum shopping y descoordinacion frente a riesgos
orbitales transfronterizos; los Informes Draghi® y Letta la identificaron como obstaculo estructural
para el mercado Unico espacial.

2. La propuesta de Reglamento: ambito de aplicacion y estado de
tramitacion

El 25 de junio de 2025, la Comision presentd la propuesta COM(2025) 335 final®, sobre la segu-
ridad, la resiliencia y la sostenibilidad de las actividades espaciales en la Unién. Se apoya en el
articulo 114 TFUE (mercado interior), lo que permite un régimen uniforme y directamente aplicable.
No pretende regular de forma extraterritorial cualquier actividad de terceros paises: se aplica a los
operadores de la Unidn y, respecto de los de terceros Estados, solo cuando prestan servicios espa-
ciales a operadores o activos de la Unidn, actian como proveedores primarios de datos espaciales
o prestan servicios a estos’. Estos operadores deben registrarse en el Registro de Objetos Espaciales
de la Unidn, obtener un certificado electronico y designar un representante legal en la Uni6n; una
decisién de equivalencia (art. 105) hace presumir el cumplimiento (art. 16), de forma similar a las
decisiones de adecuacién del RGPD.

El texto sigue en tramitacion y puede cambiar. La Presidencia del Consejo ha presentado textos
transaccionales (diciembre de 2025 y marzo de 2026)8; en el Parlamento Europeo, el proyecto de
informe de la ponente Elena Donazzan (comision ITRE), de 3 de marzo de 2026, ha recibido nume-
rosas enmiendas®. La Comision propone aplicar el Reglamento desde el 1 de enero de 2030; el
Consejoy el Parlamento, 36 meses después de su entrada en vigor, y los trilogos se esperan a finales
de 2026. Este articulo analiza la propuesta de la Comisién e indica las modificaciones relevantes del
texto del Consejo.

3. Los pilares de seguridad y resiliencia

La seguridad se concreta en obligaciones exigibles de gestion del trafico espacial (Space Tra-
ffic Management, STM): capacidad de maniobra anticolision, servicios de evitacién de colisiones e

4 Agencia Espacial Espafiola, Consulta Piblica Previa sobre Anteproyecto de Ley de Actividades Espaciales, no-
viembre 2025.

5 DRAGHI, M., El futuro de la competitividad europea, Informe elaborado a peticién de la Comisidon Europea, sep-
tiembre de 2024.

6 COMISION EUROPEA, Propuesta de Reglamento COM(2025) 335 final, Bruselas, 25 de junio de 2025. Disponible
en EUR-Lex: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/?uri=CELEX:52025PC0335

7 COM(2025) 335 final, arts. 5.19 (definicién de operador de un tercer pais) y 14 a 17, 23 y 25 (registro en el URSO,
representante legal y certificado electrénico).

8 CONSEJO DE LA UNION EUROPEA, Presidency compromise text, doc. 7806/26, Bruselas, 30 de marzo de 2026
(https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-7806-2026-INIT/en/pdf), y Progress report, doc. 8861/26,
de 8 de mayo de 2026.

9 PARLAMENTO EUROPEO, comisién ITRE, proyecto de informe de la ponente E. Donazzan, de 3 de marzo de
2026, procedimiento 2025/0335(COD). Propone, entre otras cuestiones, integrar el sector espacial en la Directiva
NIS2 y ampliar el régimen simplificado a medianas empresas y small mid-caps (art. 10.4).
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intercambio armonizado de datos de conocimiento de la situacidn en el dominio espacial, frente a
unas Directrices de COPUOS de 20190 sin fuerza vinculante. La resiliencia impone ciberseguridad
by design, analisis de riesgos durante todo el ciclo de vida, planes de continuidad y notificacion
de incidentes, como lex specialis frente a la Directiva NIS2 (el proyecto de informe del Parlamento
propone integrar el sector en ella). Las infraestructuras satelitales podran calificarse como criticas,
en un régimen compatible con la Ley 36/2015 de Seguridad Nacional' y con el Real Decreto-ley
12/2018 de seguridad de redes y sistemas de informacion'2.

4. El pilar de sostenibilidad: huella ambiental, residuos espaciales y
economia circular

4.1. Fundamento y definicion

La propuesta define la sostenibilidad ambiental como «la capacidad de preservary proteger
el entorno natural de la Tierra a lo largo del tiempo, mediante practicas y politicas adecuadas
que satisfagan las necesidades actuales y sin poner en peligro la disponibilidad de recursos en
el futuro»'3. Distingue asi entre la sostenibilidad en el espacio y la sostenibilidad en la Tierra,
y la eleva a pilar auténomo por tres razones: el aumento de lanzamientos y de satélites mul-
tiplica el riesgo de congestion y de residuos espaciales, y obliga a garantizar un uso sosteni-
ble del espacio ultraterrestre; la actividad espacial tiene también un impacto ambiental en la
Tierra (fabricacidn, lanzamientos) que la Unidn quiere alinear con el Pacto Verde Europeo; y la
disparidad de leyes nacionales fragmenta el mercado interior y resta seguridad juridica a los
operadores.

Hasta ahora, la sostenibilidad orbital descansaba en recomendaciones no vinculantes, como las
Directrices de sostenibilidad a largo plazo de las Naciones Unidas o las Directrices del Comité Inte-
ragencial de Coordinacidn en materia de Desechos Espaciales (IADC). El Reglamento las convierte
en obligaciones exigibles y afiade la medicion de la huella ambiental terrestre. El pilar se despliega,
asi, en cuatro bloques: huella ambiental, mitigacion de residuos y trafico orbital, servicios en érbita
e incentivos de mercado.

4.2. Huella ambiental: ;estan preparadas las empresas europeas?

Los articulos 96 a 100 obligan a los operadores de lanzamiento y de servicios de lanzamiento a
calcular la huella ambiental de la mision durante todo su ciclo de vida (disefio, fabricacién, ope-
racion y fin de vida til), salvo exenciones tasadas. El calculo se basa en el enfoque de la Huella
Ambiental de Producto (PEF, por Product Environmental Footprint), pensado para productos y no

10 CoPuos, Directrices para la Sostenibilidad a Largo Plazo de las Actividades en el Espacio Ultraterrestre, aproba-
das en 2019, A/74/20.

11 Ley 36/2015, de 28 de septiembre, de Seguridad Nacional. BOE nim. 233, de 29 de septiembre de 2015.

12 Real Decreto-ley 12/2018, de 7 de septiembre, de seguridad de redes y sistemas de informacién (transposicin
NIS). BOE nim. 218, de 8 de septiembre de 2018.

13 COM(2025) 335 final, art. 5 (definiciones).
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para el espacio, y en una metodologia especifica de Analisis del Ciclo de Vida (ACV; LCA, por Life
Cycle Assessment). La Comision debe concretarla mediante actos de ejecucion y crear una base de
datos de la Unién donde se almacenen los datos’. La propia propuesta reconoce que estas meto-
dologias estan poco desarrolladas en el sector espacial: se exige medir con una metodologia que
todavia no es madura.

El operador presenta con su solicitud de autorizacién una declaracién de huella ambiental
(EFD, por Environmental Footprint Declaration), un analisis del ciclo de vida especifico del sector
espacial que resume la huella de la misién con los estudios y datos que la sustentan, verifica-
dos mediante el certificado de un organismo técnico cualificado. El coste esta en los datos, no
en el calculo: el operador debe obtener informacidn de toda su cadena de suministro, también
extracomunitaria, remitir a la Comision conjuntos de datos agregados y desagregados y mante-
nerlos actualizados. Para una pyme o una empresa emergente es una carga adicional relevante, y
plantea cuestiones de confidencialidad y secreto empresarial cuando los datos pertenecen a los
proveedores.

Las exenciones son tasadas. Las pymes y las entidades de investigacion y educacion estan exen-
tas en las misiones de demostracion y validacion en érbita (I0D/IOV, por In-Orbit Demonstration/
Validation) y, junto con los pequefios operadores de la Unidn, disfrutan de un régimen transitorio
hasta el 31 de diciembre de 2031 para el resto de sus actividades. Los operadores de servicios en
orbita no estaran obligados hasta el 1 de enero de 2034. La respuesta a la pregunta es, por tanto:
preparadas, no; con tiempo para prepararse, si. En la practica, esa preparacion pasa por inventariar
los datos de la cadena de suministro, incorporar clausulas de suministro de datos en los contratos
con proveedores y realizar analisis de ciclo de vida piloto antes de que sean exigibles. Las morato-
rias son una ventana para hacerlo, no exenciones definitivas.

Nadie discute que la sostenibilidad sea necesaria; la cuestion es coémo se exige. Hoy se pide a
las empresas datos fiables de toda su cadena de suministro, también fuera de la Unién, sin una
metodologia consolidada. Lo razonable es que primero estén la metodologia y los estandares, y
solo después las sanciones. El propio Consejo ya ha aligerado la carga: su texto reduce el alcance
de la obligacion, suprime el articulo 98 (certificacion independiente de la huella) y elimina el deber
de trasladar los requisitos de datos a los proveedores'®, lo que confirma que la preocupacion del
sector es real.

4.3. Mitigacion de residuos espaciales (art. 70): ;oportunidad competitiva
o sobrerregulacion?

El articulo 70 exige a los operadores de naves espaciales presentar, con su solicitud de autori-
zacion, un plan de control de residuos (limitar la liberacion de residuos durante las operaciones,

14 COM(2025) 335 final, arts. 96 a 100 y considerandos 97 y 133; en particular, art. 96.4 (declaracion de huella am-
biental) y art. 97.4 (actos de ejecucidn sobre la metodologia de calculo y verificacién).

15 Consejode la Unidn Europea, doc. 7806/26, citado supra. Véase E+H Rechtsanwalte, «Sustainability in Orbit - Part
2: How the Council Compromise Reshapes Environmental Footprint, In-Space Servicing and Market Incentives
in the EU Space Act» (2026): https://www.eh.at/en/sustainability-in-orbit-part-2-how-the-council-compromise-
reshapes-environmental-footprint-in-space-servicing-and-market-incentives-in-the-eu-space-act/
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pasivar las fuentes de energia y reducir el riesgo de colisién) y un plan de eliminacién al final de
la misidn (retirada del servicio, reentrada controlada o traslado a una 6rbita de eliminacion). Las
constelaciones deben afiadir un informe sobre el riesgo de colisién entre sus propios satélites. Los
operadores de lanzamiento tienen obligaciones equivalentes (art. 61)'. El articulo se completa con
otras obligaciones del mismo capitulo: trazabilidad de la nave (art. 63), suscripcion a servicios de
evitacion de colisiones (art. 64), capacidad de maniobra (art. 66), justificacion de la 6rbita elegida
(art. 69) y medidas contra la contaminacion luminica y radioeléctrica (art. 72).

Es una respuesta a la fragmentacion: sustituye el mosaico de legislaciones nacionales por un
marco Unico, lo que aporta seguridad juridica y evita el arbitraje regulatorio entre Estados miem-
bros. Para las constelaciones en érbita baja, el cumplimiento deja de ser voluntario y pasa a ser
condicion de acceso al mercado europeo. Los Estados miembros pueden exigir mas, pero no libre-
mente: el articulo 3.2 lo admite solo si la medida es objetivamente necesaria y la actividad tiene
vinculo con el Estado.

El texto del Consejo opera sobre todo en la dimensidn orbital. Afiade a la reentrada un analisis
del riesgo ambiental de las sustancias que sobrevivan a ella y la pasivacién de las naves que no
puedan reentrar de forma controlada; sustituye el umbral cuantitativo de magnitud visual 7 por un
plan de mitigacidn y estandares armonizados; fija umbrales numéricos para las constelaciones (10 y
100 satélites); y establece, en un nuevo articulo 65a, las primeras «reglas de circulacién» orbital para
resolver un riesgo de colision entre dos naves maniobrables, con la entidad de la Unidn de evitacion
de colisiones como pieza central'®.

Los operadores de terceros paises incluidos en el ambito del Reglamento estan sujetos a los
mismos requisitos, pero por una via distinta: deben acreditarlos para registrarse en el URSO, caso
por caso o mediante una decision de equivalencia que presuma su cumplimiento. Es la lbgica del
level playing field: quien sirve al mercado europeo compite, en lo esencial, bajo las mismas reglas.
Existe, sin embargo, una asimetria: solo los operadores de lanzamiento de terceros paises pueden
pedir una excepcién por razones de interés pUblico (art. 19). Y las reglas de circulacidn orbital
dependen, frente a satélites no registrados, de un procedimiento de contacto ad hoc cuya eficacia
practica es incierta.

El riesgo de sobrerregulacion existe. Buena parte del contenido técnico se deja a actos de ejecu-
ciény a estandares armonizados futuros (por ejemplo, los requisitos detallados para los lanzadores,
art. 61.3, o los criterios de prioridad de las maniobras), lo que dificulta evaluar el riesgo e invertir
con confianza. La critica mas visible viene de Estados Unidos: en sus comentarios a la Comision en
la consulta pUblica, el Departamento de Estado sostiene que la propuesta impone cargas regulato-
rias inaceptables a sus proveedores, la califica de barrera no arancelaria —con mencién expresa de

16 COM(2025) 335 final, art. 70 y anexo Il (planes de control de residuos y de eliminacién al final de la misién); arts.
63 a 66,69y 72;art. 61 (lanzamiento); y arts. 15, 16 y 19 (terceros paises).

17 COM(2025) 335 final, art. 3.2; y texto transaccional del Consejo, doc. 7806/26, citado supra, que mantiene la
facultad sujeta a condiciones de necesidad objetiva.

18 Consejo de la Unidn Europea, doc. 7806/26, citado supra (arts. 63a, 65, 65a, 72 y 73). Véase E+H Rechtsanwalte,
«Sustainability in Orbit - Part 1: How the Council Compromise Turns the EU Space Act's Debris and Traffic Rules
into Real Operator Duties» (20 de julio de 2026): https://www.eh.at/en/sustainability-in-orbit-part-1-how-the-
council-compromise-turns-the-eu-space-acts-debris-and-traffic-rules-into-real-operator-duties/
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la mitigacion y remediacion de residuos espaciales— y la considera contraria al marco comercial
UE-EE. UU. de 21 de agosto de 2025". Pide también que los detalles clave figuren en el propio Regla-
mento. Es una tension geopolitica y comercial real que conviene valorar con equilibrio.

La armonizacion sera una oportunidad si Europa logra que sus estandares se conviertan en
referencia global (el «efecto Bruselas» que ya se vio con el RGPD, y para el que la decision de
equivalencia es la pieza clave). Sera un riesgo si las equivalencias no son reales y si los actos de
ejecuciony los estandares llegan tarde.

4.4, Servicios en orbita y retirada activa: hacia una economia circular

Hasta ahora, los servicios en 6rbita carecian de un marco juridico especifico en la Unién y se
autorizaban caso por caso, sin reglas comunes. La propuesta define y regula por primera vez de
forma vinculante los servicios y operaciones en el espacio (ISOS, por In-Space Operations and Ser-
vices): inspeccion de satélites, acoplamiento, reparacidn, repostaje, ensamblaje de estructuras,
reciclaje de componentes y retirada controlada de objetos (retirada activa de residuos, ADR, por
Active Debris Removal)?°. Estas actividades contribuyen a retirar residuos, a ampliar la vida (til
de las naves y a promover una economia circular: esta deja de ser una aspiracién y pasa a tener
base juridica.

La propuesta hace mas que permitir. Desde el 1 de enero de 2034, los operadores de la Unién
deberan cumplir requisitos especificos, y los activos de la Unidn de cierto tamafio deberan poder
recibir servicio, mediante interfaces de servicio y un modo operativo cooperativo: un incentivo
indirecto, pero real, por el lado de la demanda. El incentivo econémico, sin embargo, es débil. La
propuesta preveia una etiqueta espacial de la Unién (arts. 112 y 113), voluntaria, para los operado-
res que cumplieran requisitos superiores de seguridad, resiliencia y sostenibilidad, como elemento
diferenciador. El texto del Consejo suprime ese capitulo y elimina también el impulso a estandares
comunes de interfaz (mddulos de servicio intercambiables entre misiones y proveedores), lo que
compromete la interoperabilidad. Sin estindares comunes, cada proveedor atiende a pocos clien-
tesy, sin volumen, no hay mercado.

Europa tiene capacidad tecnoldgica, pero el sector esta fragmentado y necesita demanda insti-
tucional: contratacion pablica como cliente ancla y financiacién de la ESA y de Horizonte Europa.
Falta ademas claridad sobre la responsabilidad y el seguro. La Convencidon de 1972 sobre res-
ponsabilidad por dafios causados por objetos espaciales?' no resuelve como se reparte el riesgo
entre el cliente y el proveedor que maniobra cerca de su satélite o lo acopla, y la propuesta tam-
poco lo aborda. Es una cuestion abierta que debera resolverse en la negociacion o, en su defecto,
contractualmente.

19 Comments of the United States of America on the Proposed EU Space Act, presentados por el Departamento de
Estado a la Comisién Europea en la consulta publica, noviembre de 2025: https://space.commerce.gov/u-s-go-
vernment-provides-feedback-on-draft-e-u-space-act/

20 COM(2025) 335 final, art. 101y anexo VIII (servicios y operaciones en el espacio, aplicables a partir del 1 de enero
de 2034) y arts. 112 y 113 (etiqueta espacial de la Unidn).

21 Convencion sobre la Responsabilidad Internacional por dafios causados por objetos espaciales de 1972 (Instru-
mento de Ratificacién de Espafia, BOE nim. 9, de 10 de enero de 1980).

58 Boletin N.° 24. 0.J. A. (OBSERVATORIO JURIDICO AEROESPACIAL) | OCTUBRE 2026
oja.observatoriojuridico@gmail.com
ISSN: 2792-4114


https://space.commerce.gov/u-s-government-provides-feedback-on-draft-e-u-space-act/
https://space.commerce.gov/u-s-government-provides-feedback-on-draft-e-u-space-act/

D. Carlos Albareda Ubeda

El EU Space Act y el pilar de sostenibilidad: huella ambiental, residuos espaciales y servicios en orbita

4.5, Balance del pilar de sostenibilidad

Leidos en conjunto, los cuatro bloques muestran una evolucién asimétrica del texto: el Consejo
refuerza y concreta lo orbital (reentrada, trafico, constelaciones), pero aligera lo terrestre y lo que
afecta al mercado (certificacidn de la huella, datos de proveedores, etiqueta, interoperabilidad de
los servicios en érbita). Para los operadores, las obligaciones de comportamiento en 6rbita son las
mas previsibles a efectos de planificacidn; las mas inciertas son las medidas de medicién e incen-
tivo, alin en negociacion.

5. Implicaciones practicas y retos de implementacion

Seglin EUSPA, el mercado de servicios espaciales de la Unién superara los 100.000 millones de
euros en 203322, y el EU Space Act fijara las condiciones de acceso a ese mercado. Los operadores
establecidos en Espafia deberan revisar su estructura corporativa, el registro de sus misiones y sus
contratos de lanzamiento, servicios en érbita y estaciones terrestres, para incorporar clausulas de
compliance en materia de STM, huella ambiental y mitigacion, y una asignacion clara de respon-
sabilidad. El proyecto de informe del Parlamento propone ampliar el régimen simplificado a las
empresas de tamafio medio y a las small mid-caps, lo que puede aliviar a parte del sector.

Persisten retos: la base del articulo 114 TFUE expone la norma a impugnaciones de Estados
que consideren que la materia espacial excede la eliminacién de obstaculos al mercado interior; la
exclusion de las actividades militares genera zonas grises en los objetos de doble uso; y la imple-
mentacion (ampliacién de EUSPA, URSO, supervision) requiere partidas presupuestarias ain no
concretadas. En Espafia, la futura ley debera articularse como complemento del EU Space Act,
sin contradecirlo, por lo que conviene acelerar el proceso legislativo para evitar un desfase con el
marco europeo.

6. Conclusion

El EU Space Act constituye el primer paso hacia la configuracién de un verdadero mercado Gnico
espacial europeo y determinara las condiciones de acceso, las cargas de compliance y el régimen
de responsabilidad aplicables a cualquier operador con presencia en la Unidn. En materia de soste-
nibilidad, su eficacia dependera, a nuestro juicio, de tres factores: en primer lugar, de que la meto-
dologia de célculo de la huella ambiental y los estandares técnicos se adopten con anterioridad a
la aplicacién del régimen sancionador; en segundo lugar, de que la armonizacidn de las normas
de mitigacion de residuos espaciales se traduzca en mecanismos efectivos de equivalencia que
permitan erigir los estdndares europeos en referencia a escala global; y, en tercer lugar, de que la
demanda institucional, junto con la seguridad juridica en materia de responsabilidad y asegura-
miento, proporcione al mercado de servicios en drbita el volumen necesario para su desarrollo.

Los periodos transitorios previstos (2031 y 2034) deben entenderse como un plazo de adapta-
cién y no como un aplazamiento indefinido de las obligaciones. Asimismo, dado que el texto conti-

22 EUSPA, EO and GNSS Market Report 2024, Praga, 2024.
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nla abierto en el marco de los trilogos, resulta aconsejable realizar un seguimiento estrecho de la
negociacion a fin de anticipar qué obligaciones se mantendran, cuales se flexibilizaran y cuales se
veran reforzadas. Esta fase constituye, en definitiva, una oportunidad para que operadores y aseso-
res contribuyan a la configuracion definitiva de la norma.
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LA ESTRATEGIA ESPACIALDELAUEY
ESPANOLA PARA LA SEGURIDAD Y DEFENSA

1. Introduccion

La estrategia espacial europea ha evolucionado notoriamente en los ultimos quince afios,
pasando de ser considerada por su valor tecnoldgico, a primar su relevancia en la seguridad y
defensa. Ello conlleva la necesidad de potenciar una politica espacial comUn, lo que precisa de regu-

laciones armonizadas y de una coordinacion entre las politicas de los distintos Estados de la UE.

Esta nueva politica no solo refiere la potenciacion de las telecomunicaciones por razones comer-
ciales, sino que potencia la puesta en 6rbita de satélites de comunicaciones y de observacion de la

Tierra por razones estrictamente militares.

Asi, el Tratado de Funcionamiento de la UE (TFUE), en su articulo 189, dispone:

1. Afin de favorecer el progreso cientifico y técnico, la competitividad industrial y la aplicacién de sus
politicas, la Unién elaboraré una politica espacial europea. Para ello podra fomentar iniciativas comunes,
apoyar la investigacion y el desarrollo tecnoldgico y coordinar los esfuerzos necesarios para la explora-
cién y utilizacién del espacio.

2. Para contribuir a la consecucién de los objetivos mencionados en el apartado 1, el Parlamento
Europeo y el Consejo estableceran, con arreglo al procedimiento legislativo ordinario, las medidas nece-
sarias, que podréan tener la forma de un programa espacial europeo, con exclusién de toda armonizacién
de las disposiciones legales y reglamentarias de los Estados miembros.

3. La Unidn establecera las relaciones que sean apropiadas con la Agencia Espacial Europea.

4. El presente articulo se entendera sin perjuicio de las demés disposiciones del presente titulo.
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El anterior precepto ha de ser completado por los siguientes articulos del TFUE:

- Articulo 2

4. La Unidn dispondra de competencia, de conformidad con lo dispuesto en el Tratado de la Unién Eu-
ropea, para definir y aplicar una politica exterior y de seguridad comin, incluida la definicion progresiva
de una politica com(n de defensa

- Articulo 4

2. Las competencias compartidas entre la Unién y los Estados miembros se aplicaran a los siguientes
ambitos principales:

j) el espacio de libertad, seguridad y justicia.

3. En los dmbitos de la investigacidn, el desarrollo tecnoldgico y el espacio, la Unidn dispondré de
competencia para llevar a cabo acciones, en particular destinadas a definir y realizar programas, sin que
el ejercicio de esta competencia pueda tener por efecto impedir a los Estados miembros ejercer la suya.

Ademés, ha de citarse la cldusula de solidaridad del articulo 222 del TFUE, que estipula que
la Uni6n y sus Estados miembros actuaran conjuntamente si un Estado miembro es objeto de un
ataque terrorista o victima de una catéstrofe natural o de origen humano, obligando a movilizar
todos los instrumentos disponibles, incluidos los medios militares aportados por los Estados.

También resaltar los articulos 42 (regula la Politica Comun de Seguridad y Defensa / PCSD), y
45 del Tratado de la UE, que disponen:

- Articulo 42

1. La politica com(n de seguridad y defensa forma parte integrante de la politica exterior y de se-
guridad comin. Ofrecerd a la Unién una capacidad operativa basada en medios civiles y militares. La
Unidn podra recurrir a dichos medios en misiones fuera de la Unidn que tengan por objetivo garantizar el
mantenimiento de la paz, la prevencidon de conflictos y el fortalecimiento de la seguridad internacional,
conforme a los principios de la Carta de las Naciones Unidas. La ejecucion de estas tareas se apoyara en
las capacidades proporcionadas por los Estados miembros.

2. La politica comin de seguridad y defensa incluira la definicién progresiva de una politica comin de
defensa de la Unién. Esta conducira a una defensa comiin una vez que el Consejo Europeo lo haya decidi-
do por unanimidad. En este caso, el Consejo Europeo recomendara a los Estados miembros que adopten
una decision en este sentido de conformidad con sus respectivas normas constitucionales. La politica de
la Unidn con arreglo a la presente seccion no afectara al caracter especifico de la politica de seguridad
y de defensa de determinados Estados miembros, respetara las obligaciones derivadas del Tratado del
Atlantico Norte para determinados Estados miembros que consideran que su defensa comin se realiza
dentro de la Organizacion del Tratado del Atlantico Norte (OTAN) y sera compatible con la politica comin
de seguridad y de defensa establecida en dicho marco.

3. Los Estados miembros pondran a disposicion de la Unidn, a efectos de la aplicacidn de la politica
comun de seguridad y defensa, capacidades civiles y militares para contribuir a los objetivos definidos
por el Consejo. Los Estados miembros que constituyan entre ellos fuerzas multinacionales podran asi-
mismo ponerlas a disposicion de la politica comin de seguridad y defensa. Los Estados miembros se
comprometen a mejorar progresivamente sus capacidades militares. La Agencia en el ambito del de-
sarrollo de las capacidades de defensa, la investigacion, la adquisicién y el armamento (en lo sucesivo
denominada «Agencia Europea de Defensa») determinard las necesidades operativas, fomentarad me-
didas para satisfacerlas, contribuird a definir y, en su caso, a aplicar cualquier medida oportuna para
reforzar la base industrial y tecnoldgica del sector de la defensa, participara en la definicién de una
politica europea de capacidades y de armamento y asistira al Consejo en la evaluacion de la mejora de
las capacidades militares.

4. El Consejo adoptara por unanimidad, a propuesta del Alto Representante de la Unidn para Asuntos
Exterioresy Politica de Seguridad o a iniciativa de un Estado miembro, las decisiones relativas a la politica
comUn de seguridad y defensa, incluidas las relativas al inicio de una misién contemplada en el presente
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articulo. El Alto Representante podra proponer que se recurra a medios nacionales y a los instrumentos
de la Unidn, en su caso conjuntamente con la Comision.

5. El Consejo podra encomendar la realizacidon de una mision, en el marco de la Unidn, a un grupo de
Estados miembros a fin de defender los valores y favorecer los intereses de la Unidn. La realizacién de
esta mision se regira por el articulo 44.

6. Los Estados miembros que cumplan criterios mas elevados de capacidades militares y que hayan
suscrito compromisos mas vinculantes en la materia para realizar las misiones mas exigentes establece-
ran una cooperacion estructurada permanente en el marco de la Union. Esta cooperacion se regira por el
articulo 46 y no afectara a lo dispuesto en el articulo 43.

7. Si un Estado miembro es objeto de una agresion armada en su territorio, los demas Estados miem-
bros le deberan ayuda y asistencia con todos los medios a su alcance, de conformidad con el articulo 51
de la Carta de las Naciones Unidas. Ello se entiende sin perjuicio del caracter especifico de la politica
de seguridad y defensa de determinados Estados miembros. Los compromisos y la cooperacion en este
ambito seguiran ajustandose a los compromisos adquiridos en el marco de la Organizacion del Tratado
del Atlantico Norte, que seguira siendo, para los Estados miembros que forman parte de la misma, el
fundamento de su defensa colectiva y el organismo de ejecucion de ésta.

- Articulo 45

1. La Agencia Europea de Defensa a que se refiere el apartado 3 del articulo 42 estara bajo la autoridad
del Consejo y tendra como mision:

a) contribuir a definir los objetivos de capacidades militares de los Estados miembros y a evaluar el
respeto de los compromisos de capacidades contraidos por los Estados miembros;

b) fomentar la armonizacién de las necesidades operativas y la adopcion de métodos de adquisicién
eficaces y compatibles;

c) proponer proyectos multilaterales para cumplir los objetivos de capacidades militares y coordinar
los programas ejecutados por los Estados miembros y la gestion de programas de cooperacién especi-
ficos;

d) apoyar la investigacion sobre tecnologia de defensay coordinar y planificar actividades de investi-
gacion conjuntas y estudios de soluciones técnicas que respondan a las futuras necesidades operativas;

e) contribuir a definiry, en su caso, aplicar cualquier medida oportuna para reforzar la base industrial
y tecnoldgica del sector de la defensa y para mejorar la eficacia de los gastos militares.

Para el desarrollo y planificacion de la estrategia espacial europea, la UE cuenta con la Agencia
de la Unién Europea para el Programa Espacial (EUSPA), creada en 2004 (con sede en Praga, que
trabaja en estrecha colaboracidn con la Comisién Europea y la Agencia Espacial Europea / ESA), asi
como con la Agencia Espacial Europea, que es una organizacion internacional que goza de autono-
mia propia. Es la EUSPA la que gestiona las inversiones de la UE en el ambito espacial, teniendo,
entre sus objetivos, los de mejorar de la proteccién y la seguridad de la Unién y de sus Estados
miembros, asi como mejorar la proteccion, la seguridad y la sostenibilidad de todas las actividades
del espacio ultraterrestre relativas a objetos espaciales y a la proliferacién de desechos.

2. Amenazas para la UE en el ambito espacial

Como hemos visto, la UE reconoce el caracter estratégico del espacio y su importancia para
la seguridad y defensa, precisandose de autonomia tecnologia en la materia. Se concibe asi el
espacio, no solo como un elemento fundamental para la economia, sino que también para las
operaciones militares, que precisan de aplicaciones basadas en sistemas espaciales. El espacio se
conforma, asi, como un elemento imprescindible de apoyo para misiones y operaciones militares,
como las llevadas a cabo en el marco de la politica com(n de seguridad y defensa de la UE.

Boletin N.° 24. 0.J. A. (OBSERVATORIO JURIDICO AEROESPACIAL) | OCTUBRE 2026 63
oja.observatoriojuridico@gmail.com
ISSN: 2792-4114


https://www.google.com/goto?url=CAESSwHrOzAVXXfRLWBD6zCn24T-65CwVLmKZRlP-eR5Fb9IQPN2C5gKLB-TA3mZksCs98pKRRdsvQH9UEIQJYsKZpGLOCiYDgsxMzgEDg

Fernando José Cascales Moreno

La estrategia espacial de la UE y espafiola para la seguridad y defensa

El espacio es un dmbito muy congestionado, que tiene riesgos para la seguridad mundial, lo
que abunda en la necesidad de contar, frente a acciones hostiles de ciberataques contra infraes-
tructuras espaciales, con sistemas propios satelitales de comunicaciones y de observacién de la
Tierra. Para ello, como se ha expuesto, es necesario reducir la dependencia tecnoldgica, impulsar
la investigacion y la innovacidn, reforzar las cadenas de suministro para favorecer la seguridad y la
competitividad espaciales de la UE y mantener asociaciones con aliados afines.

Asi, el programa espacial de la UE, dotado con 13 000 millones de euros, utiliza sinergias con
iniciativas centradas en la defensa, como el Fondo Europeo de Defensa, siendo esencial llegar
a alcanzar un marco juridico que permita normalizar las medidas de seguridad, proteccién y
sostenibilidad destinadas a las operaciones espaciales en toda la UE, constando también entre
las prioridades el refuerzo del Centro de Satélites de la UE (SatCen), creado en 2002, que es una
agencia oficial de la Unién Europea que se encuentra ubicada en la Base Aérea de Torrejon de
Ardoz (Madrid, Espafia).

3. La politica aeroespacial de seguridad y defensa de la UE

Para dotar a la EUSPA del desarrollo de proyectos, se aprobé el Reglamento (UE) 2021/696 del
Parlamento Europeo y del Consejo de 28 de abril de 2021 por el que se crean el Programa Espacial
de la Uniény la Agencia de la Unién Europea para el Programa Espacial, que contempla la materia
de materia de seguridad y defensa, poniendo el acento en desarrollar una politica industrial coman.
Los objetivos que contiene este Reglamento UE son: - la garantia de continuidad y el liderazgo
de la infraestructura y los servicios espaciales europeos, como Galileo, EGNOS y Copernicus. - el
impulso de la competitividad y la innovacion de la industria aeroespacial de la UE ante los nuevos
modelos comerciales privados. - el establecimiento de nuevos servicios, como el sistema guberna-
mental de comunicaciones por satélite (Govsatcom) y la vigilancia del entorno espacial.

Con posterioridad, se dicta la Decisién (PESC) 2021/698 del Consejo, de 30 de abril de 2021,
sobre la seguridad de los sistemas y servicios cuyo despliegue, funcionamiento y utilizacion en el
marco del Programa Espacial de la Unidny el Programa de Conectividad Segura de la Unién pueden
afectar a la seguridad de la Unidn, y por la que se deroga la Decision 2014/496/PESC. Esta Decision
2021/698ue fue derogada por la Decisién (PESC) 2026/2195 DEL CONSEJO de 28 de septiembre
de 2026, relativa a la arquitectura de respuesta a las amenazas espaciales de la Unién Europea
(que establece la nueva Arquitectura de Respuesta a las Amenazas Espaciales de la Unién Europea -
STRA), y cuyo objetivo central de esta reforma es modernizar y dotar de mayor agilidad operativa a
la Unidn Europea frente a interferencias en satélites, ciberataques u otras amenazas directas a sus
infraestructuras y servicios espaciales.

Como documentos conexos de los anteriores, cabe resaltar el Reglamento (UE) 2023/588 del
Parlamento Europeo y del Consejo de 15 de marzo de 2023 por el que se establece el Programa de
Conectividad Segura de la Unién para el periodo 2023-2027, que crea el Programa de Conectivi-
dad Segura de la Unién para el periodo 2023-2027, regulando el despliegue de IRIS (Infraestructura
para la Resiliencia, la Interconectividad y la Seguridad por Satélite), la nueva constelacion soberana
de satélites de la Unidn Europea. Los objetivos principales de este Programa estriban en: - garanti-
zar las comunicaciones gubernamentales. - facilitar la prestacion de servicios comerciales por parte
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del sector privado. - reducir la dependencia tecnoldgica de la Unidn Europea frente a terceros paises
en servicios de telecomunicaciones estratégicos.

En segundo término, debe resaltarse la Comunicacién conjunta al Parlamento Europeo y al
Consejo de la Unidn Europea «Estrategia Espacial de la Unién Europea para la seguridad y la
defensa», de 10 de marzo de 2023, que sustituy) a la «Estrategia del Espacio para Europa» de
octubre de 2016, que aborda mediante el esquema conocido por END-WAYS-MEANS, la degrada-
ci6n del contexto internacional en el plano aeroespacial, con las siguientes acciones prioritarias:
- Analisis sistematico de riesgos, incluyendo la monitorizacion de contra-espacio y eventos de
interferencia deliberada. - Refuerzo de las infraestructuras frente a ciberataques y ataques fisi-
cos. - Desarrollo de capacidades y protocolos comunes para reaccionar ante conductas hostiles
0 amenazas en drbita. - Promocidn del uso responsable del espacio en el marco de la ONU y for-
talecimiento de alianzas con socios como los Estados Unidos y la OTAN. Este Programa espacial
de la UE mejora y redne en un solo marco programas de la UE ya existentes, como Copernicus,
Galileo y EGNOS.

4, La politica aeroespacial de seguridad y defensa de Espafia

A nivel nacional, laimportancia creciente del espacio ultraterrestre en los ambitos de la geopoli-
tica, el empleo militar y las amenazas, desembocaron en la creacion del Centro de Operaciones de
Vigilancia Espacial (COVE), asi como a la aprobacion de la Estrategia Nacional Espacial (2021) y la
Estrategia de Defensa Espacial (2022). Todo ello esta en intrinseca relacion con la atencién por la
seguridad espacial de la Alianza Atlantica, que en el 2019 adopt6 su politica del espacio, —NATO s
overarching Space Policy—, aprobando en diciembre de ese afio la consideracién del espacio como
un nuevo dominio operativo.

La politica espacial de Espafia en el ambito de la seguridad y la defensa se articula principal-
mente a través de la Estrategia de Seguridad Aeroespacial (ESAN 2025) aprobada por el Consejo
de Seguridad Nacional el 14 de julio de 2025 (publicada en el Boletin Oficial del Estado el 5 de
agosto de 2025 mediante la Orden PJC/845/2025), que esta actualiza el marco de 2019 e introduce
de forma explicita la dimension del espacio ultraterrestre como un dominio estratégico y geopo-
litico critico para la seguridad de Espafia. Sus objetivos, son: - Proteger a Espafia «en» y «desde»
el Aire y el Espacio. - Mejorar las capacidades de seguridad y defensa, Impulsando el desarrollo
tecnoldgico y operativo para mantener la soberania de los servicios e infraestructuras espaciales
criticas. - Contribuir a un entorno aeroespacial seguro y sostenible, lo que conlleva el fomento de
la participacidn de Espafia en la paz internacional, la resiliencia tecnoldgica y la mitigacion de los
riesgos derivados de la basura espacial o la rivalidad geopolitica.

Para la planificacién y desarrollo de esta politica nacional espacial, se creé por la disposicion
adicional tercera de la Ley 17/2022, de 5 de septiembre, que modificé la Ley de la Ciencia, la Tec-
nologiay la Innovacidn, la Agencia Espacial Espafiola (AEE), con sede en Sevilla, cuyo estatuto se
aprob6 mediante el Real Decreto 158/2023, de 7 de marzo. La AEE es el organismo pUblico estatal
responsable de unificar y coordinar todas las politicas y actividades espaciales de Espafia, estando
adscrita de forma conjunta al Ministerio de Ciencia, Innovacidn y Universidades y al Ministerio de
Defensa.
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5. La creacion de Hisdesat Servicios Estrtégicos, SA y sus programas
de satélites de comunicaciones y de observacion de la tierra dedicados
para la defensa

Pero ya mucho antes de los referidos Programas espaciales, cuando el dicente fue designado
Director General del INTA (junio de 2000), siendo Ministro de Defensa D. Federico Trillo-Figueroa y
Martinez-Conde, y Secretario de Estado de Defensa D. Fernando Diez Moreno, se encarg6 al Instituto
que liderara un Programa espacial de satélites de comunicaciones dedicados para la Defensa.

En cumplimiento de dicho mandato, se cred la sociedad Hisdesat Servicios Estratégicos, SA,
que con fecha 17 de julio del presente afio de 2026 ha cumplido sus primeros veinticinco afios
de vida, y que ofrece un bagaje que ha de calificarse de brillante, por cuanto que junto conelly Il
Programa de satélites de comunicaciones para la Defensa, se unen los 1 y Il Programa de satélites
de observacion de la Tierra para la Defensa, y el Centro de Control de Satélites de HISDESAT.

Respecto del | Programa de satélites de comunicaciones para la Defensa, el satélite XTAR-eur
se lanz6 el 12 de febrero de 2005, en tanto que el satélite SPAINSAT (que todavia sigue activo) se
lanzé el 11 de marzo de 2006. Y respecto de la renovacidn de estos dos satélites, dentro del Il Pro-
grama el SpainSat NG 1, fue lanzado al espacio la noche del dia 29 de enero de 2025, en tanto
que el dia 23 de octubre de 2025 (21:30 hora local/01:30 UTC del 24 de octubre), se lanzé con éxito
el satélite Spainsat NG 2, gemelo del NG 1 (satélite que lamentablemente, mientras alcanzaba su
posicion final para prestar servicio conjuntamente con Spainsat NGI, sufrié dafios irreparables a una
distancia de la Tierra de unos 50.000 kms).

En consecuencia, el operador espafiol de satélites HISDESAT, ya tiene muy avanzado un plan de
contingencia tras el impacto que, segn el Ministerio de Defensa, no ha alterado la operatividad de
las comunicaciones, ya que la cobertura contindia plenamente garantizada gracias a la combinacién
del actual satélite Spainsat (del Primer Programa) y del primero de los satélites de nueva genera-
cidn, el Spainsat NG I. Asi pues, HISDESAT, conjuntamente con el Ministerio de Defensa, ha iniciado
el proceso para el nuevo satélite Spainsat NG 3, que habra de reemplazar al Spainsat NG 2.

Ademas, HISDESAT cuenta con un sistema de observacion de la Tierra muy avanzado, a través
de su satélite Paz, cuya vida finalizara en 2028, estando ya planificado el Programa Paz 2 (dos saté-
lites con la mas avanzada tecnologia radar), que también sera operado por HISDESAT, respecto del
que un 65 % de sus componentes, piezas y estudios seran de participacién espafiola.

Y, finalmente, destacar el hito que supone la inauguracién (29 de noviembre de 2024) del Centro
de Control de Satélites de HISDESAT en Hoyo de Manzanares, encargado de la gestion de la ope-
ratividad de los satélites, centralizando todas las operaciones de control en una (nica ubicacién.
Ha de resaltarse que este centro esta considerado el mas avanzado de Europa, habiendo sido su
planificacién, disefio y construccion, en terrenos cedidos por Defensa, bajo los parametros de efi-
ciencia, sostenibilidad y respeto al medioambiente. Es el primer centro de Espafia preparado para
operar satélites en cualquier 6rbita, estando preparado para proporcionar servicios de comunica-
ciones seguras por satélite a distintas organizaciones internacionales y paises aliados y amigos,
fundamentalmente de la UE y la OTAN, pudiendo asi gestionar informacion clasificada de maltiples
usuarios, siendo el primer centro en Espafia con capacidad multimision para operar satélites en
cualquier drbita: baja (LEO), media (MEO) y geoestacionaria (GEO).
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Fernando José Cascales Moreno

La estrategia espacial de la UE y espafiola para la seguridad y defensa

Sobre estos programas, me remito a mis articulos publicados, en su mayoria en ese mismo
medio de comunicacién de AEDAE, siguientes, que ampliamente examinan su contenido e his-
toricidad:

El primer Programa espafiol de satélites de comunicaciones dedicados para la defensa
(Spainsat y Xtar-eur) y la creacion de Hisdesat Servicios Estratégicos, SA (No 1 de septiem-
bre de 2021 Revista espafiola de derecho aeronautico y espacial AEDAE - Asociacién Espa-
fiola de Derecho Aeronautico y Espacial).

La renovacion de los satélites de comunicaciones para la defensa Spainsat y Xtar-eur. EL I
Programa (Spainsat NG) de satélites de comunicaciones dedicados para la defensay el lan-
zamiento del satélite Spainsat NG | (Boletin n.° 18 de abril de 2025 Observatorio Juridico
Aeroespacial de AEDAE - Asociacion Espafiola de Derecho Aeronautico y Espacial).

La culminacion del Programa de satélites de comunicaciones para la defensa de Hisdesat
Spainsat NG; el lanzamiento del satélite Spainsat NG Il (Boletin n.° 21 de diciembre de 2025
Observatorio Juridico Aeroespacial de AEDAE - Asociacidn Espafiola de Derecho Aeronéu-
tico y Espacial).

Infortunio y éxito de los Programas de HISDESAT de satélites de comunicaciones dedica-
dos para la defensa (Boletin n.° 2 de abril de 2026 Observatorio Juridico Aeroespacial de
AEDAE - Asociacién Espafiola de Derecho Aeronautico y Espacial).

La creacion de la sociedad HISDESAT Servicios Estratégicos, SAy sus Programas de comu-
nicaciones para la defensa via satélite (Revista juridica de defensa, seguridad y espacio n.°
2 agosto 2026 - Editorial Aranzadi La Ley).

Boletin N.° 24. 0.J. A. (OBSERVATORIO JURIDICO AEROESPACIAL) | OCTUBRE 2026 67
oja.observatoriojuridico@gmail.com
ISSN: 2792-4114






D. Fermin Romero Vazquez

Presidente de la Fundacién Acercandote al Universo (FAU)
Director y Conductor de Café Espacial Series
Director del Punto Nacional de Contacto México de la ReLaCa - Espacio
Columnista del portal Aviacién 21.
https://www.linkedin.com/in/fromero77/
https://x.com/FerminRV
https://www.facebook.com/fermin.romerovazquez
https://www.instagram.com/ferminrv/

CAFE ESPACIAL. ARTICULOS DE OPINION

« https://a21.com.mx/opinion/cafe-espacial/2026/07/03/el-nuevo-terreno-estrategico-y-el-
centro-de-excelencia-espacial-de-la-otan/

« https://a21.com.mx/opinion/era-espacia/2026/07/10/economias-circular-y-naranja-para-
digmas-productivos-para-el-desarrollo-del-sector-espacial-nacional-en-el-newspace/

« https://a21.com.mx/opinion/cafe-espacial/2026/07/17/hoja-de-ruta-estrategica-espacial-
de-mexico-2026-2035-integracion-de-las-economias-circular-y-naranja/

« https://a21.com.mx/opinion/cafe-espacial/2026/07/24/estrategia-de-desarrollo-del-

espacio-cislunar,

o https://a21.com.mx/opinion/cafe-espacial/2026/07/31/la-modernizacion-de-la-
regulacion-satelital-en-la-era-de-las-constelaciones-leo/

« https://a21.com.mx/opinion/cafe-espacial/2026/08/07/el-espacio-ultraterrestre-
eje-estrategico-del-poder-espacial-nacional/

+ https://a21.com.mx/opinion/cafe-espacial/2026/08/14/la-competencia-espa-
cial-ee-uu-china-implicaciones-estrategicas-para-el-equilibrio-global/

« https://a21.com.mx/opinion/cafe-espacial/2026/08/21/la-gobernanza-del-espacio-orbi-
tal-e-infraestructura-terrestre-mas-alla-del-dominio-espacial/
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D. Fermin Romero Vazquez

Café espacial. Articulos de opinién

« https://a21l.com.mx/opinion/cafe-espacial/2026/08/28/la-gobernanza-lunar-
exploracion-y-sostenibilidad/

+ https://a21.com.mx/opinion/cafe-espacial/2026/09/04/la-economia-espacial-
y-el-paradigma-del-transporte/

« https://a21.com.mx/opinion/cafe-espacial/2026/09/11/haven-1-primera-estacion-
espacial-comercial-en-la-nueva-era-en-la-economia-orbital/

« https://a21.com.mx/opinion/cafe-espacial/2026/09/18/america-latina-y-la-nueva-
carrera-espacial

« https://a21.com.mx/opinion/cafe-espacial/2026/09/25/armas-orbitales-disuasion-y-
competencia-estrategica-por-el-dominio-cislunar/

« https://a21.com.mx/opinion/cafe-espacial/2026/10/02/las-comunicaciones-cuanticas-

espaciales/

« https://a21.com.mx/opinion/cafe-espacial/2026/10/09/suncatcher-implicaciones-
estrategicas-para-la-nueva-carrera-espacial/

Colaboraciones anteriores disponibles en:

https://a21.com.mx/author/fermin-romero/
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D. Manuel Estepa Montero

www.linkedin.com/in/manuel-estepa-montero
Profesor universidad Complutense de Madrid,
Inst. Complutense de CC. de la adm. (UCM-ICCA)

EUROPA ACTUALIZA LOS REQUISITOS
APLICABLES A LOS DISPOSITIVOS
DE SIMULACION DE VUELO
PARA ENTRENAMIENTO

1. Introduccion

Conforme dispone el Reglamento UE 1178/2011, de 3 de noviembre, relativo al procedimiento
para la obtencién de la licencia de piloto y los correspondientes certificados médicos, los aviadores
que participan en la explotacidén de aeronaves comerciales, asi como los dispositivos para el entre-
namiento simulado de vuelo, las personas y las organizaciones que participen en la formacion, las
pruebasy la verificacion que se haga de dichos pilotos, deben cumplir con los requisitos esenciales
pertinentes que establece el anexo Ill del Reglamento (CE) n.° 216/2008. De conformidad con esta
Gltima norma, tanto los pilotos como sus instructores y las organizaciones que participan en su for-
macién sélo pueden ser certificados cuando se haya comprobado que cumplen los requisitos téc-
nicos exigidos para la obtencién del correspondiente titulo. Siendo a estos efectos los dispositivos
de simulacién de vuelo para el entrenamiento de los aviadores y el empleo de dichos instrumentos
durante la etapa de su aprendizaje, asi como la realizacién de ensayos y los controles posteriores
una parte esencial del disefio de su capacitacion’. Se trata, por lo tanto, de un sistema global de
entrenamiento en tierra, debidamente certificado, que permite a los pilotos obtener los créditos de
capacitacion necesarios para comenzar o continuar volando.

1 Vid. Considerando 2 del Reglamento (UE) n.° 1178/2011
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Europa actualiza los requisitos aplicables a los dispositivos de simulacién de vuelo para entrenamiento

Ha de tenerse en cuenta a este respecto que el método de aprendizaje mediante el empleo de
simuladores, habilitado tanto para la obtencidn de la licencia inicial como para el mantenimiento
posterior de las capacidades operativas de los pilotos de la aviacion comercial, constituye una pieza
clave e insustituible dentro del esquema global de su vida profesional. Y es que los beneficios que
reporta la simulacion, como sustitutivo del vuelo real, alcanzan aspectos tan sensibles como la
seguridad del trafico aéreo, al permitir no congestionar las rutas de vuelo existentes; una mejora de
las condiciones medioambientales mediante la reduccion significativa de la contaminacion gene-
rada por la combustion del queroseno de las aeronaves; sin olvidar tampoco que propician una
mejora notable del nivel de conocimientos practicos alcanzados al facilitar una acumulacion signi-
ficativa de horas practicas por cada piloto con un coste financiero asumible.

2. El nuevo marco normativo para los dispositivos de simulacion de vuelo

Pues bien, recientemente, dentro del referido marco normativo, la Comisién Europea ha proce-
dido a actualizar los requisitos aplicables a los dispositivos de simulacién de vuelo para entrena-
mientoy cdmo pueden ser empleados dichos instrumentos para la formacién de los pilotos, las prue-
bas y las verificaciones que hayan de realizarse mediante la aprobacion del nuevo Reglamento de
Ejecucidn (UE) 2026/781, de 8 de abril de 2026. Las nuevas reglas tratan de poner al dia la normativa
técnica que habilita para el empleo normalizado de los elementos de practica para la ensefianza de
los aviadores, necesarios para el entrenamiento en condiciones muy similares a las que concurren en
un vuelo real y con el empleo de instrumentos los mas semejantes posibles a los que se emplean en
la aviacién comercial habitual. Pues bien, en relacion con dicho planteamiento, interesa subrayar las
siguientes ideas clave que aclaran cuéal es la situacion de la que se parte a la hora de abordar la nueva
normativa técnica de elementos para la ensefianza y el mantenimiento de los aviadores.

En primer término, ha de tenerse en cuenta que el cuadro normativo sobre el tema se encuentra
representado, de un lado, por el Reglamento (UE) n.° 1178/2011 de la Comision que establece, con
alcance general, los requisitos para el uso de dispositivos de simulacién de vuelo para entrena-
miento (Flight Simulation Training Device, FSTD) en la formacién de los pilotos, las pruebas y las
verificaciones. Y, de otro, por el Reglamento (UE) n.° 965/2012 de la Comisién que prevé cuales son
los requisitos técnicos y procedimientos administrativos en relacién con las operaciones aéreas y,
en particular, los requisitos para el uso de FSTD en el entrenamiento periddico de los operadores.

En segundo lugar, conviene anotar que, desde la entrada en vigor del Reglamento (UE) n.°
1178/2011, la calificacién formal de FSTD, caracterizada por tipos y niveles de FSTD, ha sido la que
ha determinado en qué medida un FSTD puede emplearse para la formacién de los pilotos, sus
ensayos y controles. Sin embargo, teniendo en cuenta la evolucidn y las innovaciones de la tecno-
logia de los FSTD, interesaba actualizar las disposiciones sobre su uso para la obtencidn del titulo
correspondientes y el entrenamiento periddico de los aviadores, segiin procediera, con el fin de
permitir la adecuacion de tareas de formacion concretas y el uso del FSTD mas idoneo sobre la base
de sus capacidades técnicas, lo que se denomina «perfil de capacidad del FSTD (FCS)».

Al mismo tiempo, resultaba oportuno también que las disposiciones sobre el uso de FSTD en
la habilitacion de tipo y el entrenamiento periddico de los pilotos, recogidas en los Reglamentos
(UE) n.°1178/2011y (UE) n.° 965/2012, se revisaran para establecer cuales son las caracteristicas de
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simulacion necesarias y los niveles de fidelidad requeridos para facilitar las tareas de formacion. De
modo que se permitiera una mayor flexibilidad a la hora de determinar los FSTD adecuados para
dichas tareas. Dichas modificaciones deben tener en cuenta el material orientativo publicado por
la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI), que recomienda basar la calificacion de los
FSTD en criterios relacionados con las caracteristicas de simulacion y los niveles de fidelidad.

En tercer lugar, conviene resefiar que, al introducir el FCS para los FSTD calificados, debian esta-
blecerse igualmente disposiciones transitorias adecuadas para garantizar una transicién fluida de
los requisitos actuales a los futuros criterios aplicables a los FSTD existentes, y apoyar, al mismo
tiempo, que la aplicacién del FCS por parte de la industria sucediera lo antes posible. Alcanzan-
dose en relacién con dicha cuestién la conclusidn de que la aplicacién de las modificaciones que
introducen el FCS debia aplazarse a fin de conceder a las autoridades competentes de los Estados
miembros el tiempo necesario para prepararse para su aplicacion.

3. Examen del nuevo marco normativo aprobado en relacion con el cuadro
vigente de ordenacion de los dispositivos de simulacion de vuelo

En consecuencia, poriniciativa de la Agencia de la Unidn Europea para la Seguridad Aérea (AESA),
la Comisién Europea introduce un nuevo modelo de normalizacién de dispositivos para el apren-
dizaje de los pilotos en el Reglamento de Ejecucién (UE) 2026/781 lo que supone un cambio radical
hacia un sistema de cualificacién basado en capacidades (la Firma de Capacidad FSTD o FCS, por
sus siglas en inglés) y un enfoque de tarea a herramienta (task-to-tool) cuando. con anterioridad,
se estableci6 un sistema fundado en la distincion de diversas categorias instrumentales de FSTDs.

En concreto, la normativa existente con anterioridad a la aprobacién del nuevo marco norma-
tivo distingue entre los siguientes tipos de FSTD.

1. Elsimulador de vuelo completo (Full Flight Simulator, FFS): Una réplica de alta fidelidad y
movimiento completo de un tipo especifico de aeronave (cualificada en los niveles A a D).

- Se trata del dispositivo mas completo aprobado por AESA. Constituye un duplicado a
escala real de la cabina de un modelo o serie especifica de avién.

- Emplea sistemas de movimiento con maltiples grados de libertad y sistemas visuales
envolventes.

- Se contemplan diversos grados de calificacion (A, B, Cy D)?

2. Dispositivo de entrenamiento de vuelo (Flight Training Device, FTD): Un dispositivo de base
fija, con precision en el sistema, que representa una categoria o tipo especifico de aeronave.

- Reproduce a tamafio real los paneles de instrumentos y la cabina de un tipo especifico
de avidn.

- Noincorpora necesariamente un sistema de movimiento completo.

- Sedistinguen, por lo general, dos niveles (Nivel 1y Nivel 2)3.

2 Daniel DE VRIES, «Understanding Flight Simulator Categories and Approvals», November 21, 2024, updated
August 11, 2025, www.simutlech.com

3 Editors, Fight Simulation Training Device (FSTD), September 10th, www.aviatizce.com
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3. Entrenador de procedimientos de vuelo y navegacion (Flight and Navigation Procedures

Trainer, FNPT): Un simulador genérico de entorno de cabina utilizado para tareas procedi-
mentales e instrumentales (niveles | a Il1)*.

- Replica de la cabina que puede ser genérica o representar una clase de avion (por
ejemplo, monomotores turbohélice o monomotores a reaccién).

- Sedivide en niveles |, Il y subtipos especificos como MCC (Multi-Crew Cooperation)

. Dispositivo basico de entrenamiento de vuelo por instrumentos (Basic Instrument Trai-

ning Device, BITD): Un dispositivo de entrenamiento de nivel basico, no especifico de un
tipo, sin movimiento.

- Setrata del dispositivo mas simple aprobado por EASA.

- Representa el centro de pilotaje de una clase de aviones empleando pantallas para
simular paneles de instrumentos y mandos de control basicos. No reproduce un
modelo de avién especifico.

- Noincluye movimiento durante su empleo®.

El nuevo Reglamento de Ejecucidn (UE) 781/2026, por el contrario, distingue en su art. 1,
dentro de los dispositivos de simulacidén de vuelo para entrenamiento (FSTD), entre los
dispositivos para la formacidn de los pilotos, las pruebas y las verificaciones cuyo certi-
ficado de calificacidn incluya un perfil de capacidad del FSTD, un perfil de capacidad del
FSTD asignado, o un FSTD preexistente. De modo mas especifico, realiza las siguientes
definiciones clave:

. Dispositivos para la formacidn de los pilotos, las pruebas y las verificaciones cuyo cer-

tificado de calificacién incluya un perfil de capacidad del FSTD FCS (Capability Signa-
ture) lo que comporta que la informacioén anotada en el certificado de calificacion de un
FSTD indica cudles son sus caracteristicas y sus niveles de fidelidad, asi como la aeronave
simulada por dicho FSTD de conformidad con las EC-FSTD (European Community-FSTD),
edicién 1 o posterior®,

. Dispositivos para la formacién de pilotos, las pruebas y las verificaciones cuyo certificado

de calificacion incluya un «perfil de capacidad del FSTD FCS asignado (Capability Signa-
ture assigned)»: Lo que comporta que la informacidn anotada en el certificado de califica-
cién de un FSTD indica cuales son sus caracteristicas y sus niveles de fidelidad, asi como la
aeronave simulada por dicho FSTD, cuando tal FSTD no haya sido calificado de conformi-
dad con las EC-FSTD (Eurpean Community-FSTD), edicion 1.

Ambas categorias constituyen el nicleo de nuevo marco normativo en la medida en que
representan un novedoso método estandarizado para describir cuales son las capacida-
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Editors, Fight Simulation Training Device (FSTD), September 10th, www.aviatizce.com

Editors, Flight Simulator Training Device, Readed September 11 2026, www.cpzlog.org

El art. 1 del Reglamento de Ejecucién UE 781/2026, de la Comision, de 8 de abril de 2026, afiade un nuevo punto
26) al art. 2 del Reglamento CE 1178/2011 «EC-FSTD»: las especificaciones de certificacion para los FSTD expedi-
das por la Agencia Europea de Seguridad Aérea (AESA) de conformidad con el punto ORA.FSTD.205 del anexo VIl
(Parte ORA), modificado por el Anexo IlI.
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des de un dispositivo de simulacion utilizando caracteristicas FSTD definidas y niveles de
fidelidad.

7. Dispositivos para la formacidn de pilotos, las pruebas y las verificaciones cuyo certificado
de calificacién se refiera a un «FSTD preexistente». Estamos, en tal supuesto, ante un
FSTD cuyo certificado de calificacién no incluye un FCS o un FCS asignado, y que ha de
ser uno de los siguientes: a) Para los aviones, los ya citados, simulador de vuelo (FFS), un
equipo de instruccion de vuelo (FTD), un entrenador de procedimientos de navegacion y
vuelo (FNPT), o un dispositivo basico de entrenamiento de vuelo por instrumentos (BITD.
Mientras que b) para los helicopteros podra tratarse de un simulador de vuelo (FFS), un
equipo de instruccion de vuelo (FTD) o un entrenador de procedimientos de navegacion
y vuelo (FNPT).

Otro contenido dispositivo de interés lo constituye, dentro del nuevo marco normativo, la
introduccién, asimismo, del método de entrenamiento basado en «un enfoque de tarea a herra-
mienta» (task-to-tool focus). Dicha orientacién facilita el que los operadores y los centros de for-
macién aprobadas (ATOs) puedan seleccionar en cada momento cual es el dispositivo de entre-
namiento mas adecuado para alcanzar un objetivo de formacién determinado, considerando las
capacidades de FSTD y los niveles de fidelidad necesarios para realizar la tarea identificada. Una
perspectiva que, ademas, resulta compatible con los métodos tradicionales de aprendizaje funda-
dos en la adquisicion de competencias’.

Las normas del Reglamento UE de Ejecucion se encuentran, ademas, completadas por la apro-
bacién de nuevos Medios Aceptables de Cumplimiento (Acceptable Means of Compliance, AMC) aso-
ciados, el Material de Orientacidn (Guidance Material, GM) asi como por nuevas Especificaciones de
Certificacién (Certification Specification-FSTD Niimero 1) aprobadas el 10 de julio de 2026, que se
basan en un enfoque centrado en cuales son las capacidades técnicas reales demostradas de cada
dispositivo y no propiamente en la tipologia o categoria organica que se le otorga. De modo que,
en un entorno caracterizado por la continua mejora de los sistemas informaticos y de rapida evo-
lucién de las necesidades operativas dentro del sector, se permite establecer un modelo resiliente,
en permanente adaptacién, a las cambiantes condiciones en las que han de trabajar los pilotos®.
Asimismo, la moderna regulacion apuesta por las tecnologias emergentes previendo requisitos de
cualificacidn y orientacidn para soluciones novedosas tales como: a) instrumentos de simulacién
que no respondan a ninguna de las tipologias existentes; b) el posible empleo de interfaces tactiles
para cabinas de mando; o c) aplicaciones de realidad extendida (XR). En palabras del Director de
Vuelo de AESA, Francesco Gaetini,

Elnuevo marco crea un sistema moderno y flexible que refleja lo que los dispositivos de entrenamien-
to pueden realmente hacer, en lugar de cémo tradicionalmente se han clasificado. Apoya la innovacion,
permite la integracion de nuevas tecnologias en la formacién y ayuda a garantizar que los pilotos sigan
recibiendo una formacién eficaz y de alta calidad en un entorno aeronautico en evolucién»°.

7 Editors, Flight Simulation Training Devices (FSTD), EASA, September 10, 2026, www.easa.europa.eu

8 Redaccidn, EASA redefine el entrenamiento de pilotos: Presenta nuevo marco regulatorio para dispositivos de
simulacién de vuelo, Aviacién al Dia, 15 de julio de 2026, www.aviacionaldia.com

9 Editors, EASA modernises flight simulation training devices’ rules to support innovation and future pilot training,
EASA, July 15, 2026, www.easa.europe.eu
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Por Gltimo, interesa resaltar el dato de que las Instituciones europeas, conscientes de la difi-
cultad que supondria un cambio automatico del sistema tanto para la industria como por los cen-
tros de entrenamiento aprobados (Approved Training Organisations, ATOs), contemplan, como ya
he avanzado, un largo periodo transitorio para que los fabricantes y los centros de ensayo para
aviadores procedan a la paulatina adaptacion de sus instalaciones. Asi, para las Especificaciones
de Certificacion, se contempla un plazo de carencia para su efectiva entrada en vigor de casi dos
aios. De modo que, siendo publicadas las nuevas especificaciones el 15 de julio de 2026, tras ser
respaldadas por el Reglamento (UE) de Ejecucion 2026/781, de 8 de abril de 2026, no sera obliga-
toria su implementacidn hasta el 30 de abril de 2028, dando asi tiempo a los operadores y centros
de ensayo para la catalogacion de los de nueva produccion y la verificacion de los aparatos exis-
tentes'®. La compatibilidad de los métodos de entrenamiento entre la Unidén Europea y los Esta-
dos Unidos de América se encuentra garantizada debido Acuerdo bilateral de seguridad aérea con
Estados Unidos para cubrir simuladores de vuelo que firmaron ambas partes firmaron el 19 de
noviembre de 2020 que incluye dos nuevos Anexos al Acuerdo de Cooperacion en la Regulacion
de la Seguridad de la Aviacion Civil (BASA), ensanchando su campo de aplicacion para facilitar la
conversion de licencias de piloto y reducir la duplicidad en la supervision de simuladores de vuelo™.

4. Consideraciones finales

La nueva regulacion aprobada a nivel europeo en cuanto a los criterios que han de regir los ins-
trumentos necesarios para el entrenamiento de los pilotos representa el mayor cambio sustantivo
habido en la normativa europea relativa a este importante apartado dentro la carrera profesional
de los pilotos de la aviacién comercial en décadas, alinedndose, como no podia ser de otro modo,
con las especificaciones de la OACI.

Alo anterior ha de aiiadirse, como trascendental, la idea de que el nuevo paradigma que impulsa
el conjunto de las disposiciones aprobadas opta por construir un sistema abierto, escalable y trans-
parente de catalogacion y verificacion de los dispositivos de entrenamiento existentes —cada vez
mas diversos y cambiantes— que radica en la medicidn exacta de sus capacidades y del grado de
fidelidad alcanzado. Lo que va a facilitar una calificacion y evaluacion coherente del conjunto de los
aparatos de este tipo existentes en el continente europeo.

Un método flexible que se superpone a la tradicional clasificacion predefinida de tipos industria-
les de dispositivos por razon de cudles son sus caracteristicas organicas basicas. Un sistema compa-
tible, ademas, con la entraday el perfeccionamiento de nuevas realidades tecnoldgicas existentes o
disruptivas con lo que se convierte en un método adaptable y perdurable en el medio y largo plazo.

Y, por Gltimo, destaco la prevision de su introduccion gradual en el vigente marco de ordenacién
del aprendizaje y el entrenamiento de los pilotos comerciales para dar tiempo a que su aplicacion
se realice de manera generalizada, real y efectiva.

10 En el mismo sentido, se recoge la moratoria de su aplicacién hasta el 30 de abril de 2026 en el art. 3 del Regla-
mento UE de Ejecucidn del Consejo 781/2026, de 8 de abril, para los puntos 5,6 y 7 de su Anexo .

11 Editors, Flight Simulation Training Devices (FSTD), EASA, September 10, 2026, www.easa.europa.eu
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Profesor asociado de la UAM
Vocal de la junta directiva de AEDAE

LOS VERTIPUERTOS COMO NUEVA
PLATAFORMA DE TRANSPORTE TURISTICO

Seguidamente se resume la «OPNINION EMITIDA 7», de titulo el arriba indicado, expuesta en el
XXIl Encuentro Internacional de AECA celebrado entre los dias 23 y 25 de septiembre 2026, en al
Universidad Politécnica de Viana do Castelo-Portugal.

La Movilidad Aérea Innovadora (IAM) se presenta como una solucidn a los retos de congestion,
sostenibilidad y eficiencia del transporte urbano contemporaneo, gracias a una alternativa tecnol-
gicay ambientalmente viable a los medios de transporte convencionales.

El uso de los eVTOL, aeronaves eléctricas de despegue y aterrizaje vertical, supone un cambio
estructural en la concepcién de la movilidad contemporanea.

La conectividad urbana y turistica tendran una transformacion sustancial con el despliegue pro-
gresivo de redes de vertipuertos en el marco de la Movilidad Aérea Urbana (UAM) y Regional (RAM),
que son parte de la IAM.

Los eVTOL, uno de los pilares fundamentales de la IAM, operaran en entornos densamente pobla-
dos, UAM, con un impacto sonoro y ambiental muy inferior al de los helicopteros tradicionales.

Pero dentro de la UAM la infraestructura critica operativa es el vertipuerto, nodo de intermodali-
dad y de conectividad tanto urbana (UAM) como regional (RAM), y también de la eficiencia turistica.

Vertipuerto: puntos terrestres de entrada/salida de los eVTOL, que organizados en redes permi-
ten volar a los operadores aéreos. Tipos basicos:

« Vertipuertos estandar.
« Vertiparadas.

« Vertihubs (en los aeropuertos).
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Los vertipuertos como nueva plataforma de transporte turistico

Los vertipuertos seran elementos clave para el futuro del transporte, que aportaran al turismo la
posibilidad de mejoras en la accesibilidad a los destinos turisticos congestionados o a aquellos que
son de dificil conexién, asimismo, facilitan enlaces rapidos con aeropuertos, estaciones ferroviarias
o puertos maritimos.

Los vertipuertos se deberan agregar a la intermodalidad entre los transportes aire-tierra, y muy
en concreto para el turismo de alto valor afiadido como el premium o el experiencial, sin olvidar
como soporte para la viabilidad econémica para sus operadores aéreos los vuelos institucionales
(sanitarios y autoridades) y a los de negocios.

La integracion de los eVTOL y los vertipuertos en la red de transporte urbano, ademas de con-
tribuir a la sostenibilidad ambiental, reducira entre 10 % y un 20 % el trafico de vehiculos en areas
metropolitanas (estimacién muy por encima de lo esperado para el caso de las ciudades europeas).

La localizacién de las redes de vertipuertos es una compleja decision estratégicas dentro del
despliegue de la UAM, tanto a presente como a futuro, ya que deben concebirse como partes de una
red urbanay regional, con altos niveles de seguridad operacional por edificaciones y obstaculos, asi
como por la convivencia ordenada con los entornos vecinales proximos.

Esto Gltimo requiere un maximo grado de coordinacién y colaboracion entre las administraciones
publicas regulatorias tanto en materia de aviacion, como de urbanismo, todo ello bajo el marco nor-
mativo garantista legal-técnico de la UE, que aplicara en un también «nuevo» espacio aéreo contro-
lado, el U-space, donde antes no podia emplearse para el vuelo comercial ni general de aeronaves.

En definitiva, para el turismo premium o experiencial los nodos intermodales de transporte que
son los vertipuertosy los eVTOL ofreceran reducciones significativas en tiempos de desplazamiento,
nuevas rutas a enclaves congestionados o de dificil acceso y una propuesta de valor innovadora, ali-
neada con laimagen de destinos inteligentes y tecnolégicamente avanzados.

los vertipuertos representan una oportunidad para reequilibrar movilidad y turismo, mitigar
impactos sobre la infraestructura viaria tradicional y en el caso espafiol posicionar a ciertos desti-
nos turisticos, como estan ya en marcha en Madrid (UAM) y en Malaga (RAM), en la vanguardia euro-
pea de la IAM, siempre bajo los irrenunciables principios de seguridad, sostenibilidad, viabilidad
econdmica y cohesion urbana.

78 Boletin N.° 24. 0.J. A. (OBSERVATORIO JURIDICO AEROESPACIAL) | OCTUBRE 2026
oja.observatoriojuridico@gmail.com
ISSN: 2792-4114



D. Mario Blazquez Garcia

Controlador de transito aéreo
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LA GESTION DINAMICA DEL ESPACIO
AEREO ESPANOL: RETOS JURIDICOS DE
LA TRANSICION DESDE EL USO FLEXIBLE

HACIA UN MODELO ADAPTATIVO

Resumen: La evolucidn de la gestion del espacio aéreo hacia configuraciones mas adaptativas
plantea una cuestion que trasciende la técnica de navegacion aérea: como preservar competen-
cia, publicidad, trazabilidad, controly responsabilidad cuando las reservasy restricciones se acti-
van, modifican o liberan con creciente frecuencia. Este articulo, examina el marco internacional,
europeo y nacional aplicable al uso flexible del espacio aéreo y a la cooperacién civil-militar. A
partir de dicho anélisis, propone un marco juridico para la configuraciéon dinamica que diferencie
entre la aprobacidn previa de una envolvente operacional y los actos de activacién ejecutados
dentro de sus limites. La propuesta se aplica a las Areas Méviles Dindmicas, la automatizacién,
U-space, los sistemas no tripulados y las operaciones de altitud superior. La tesis central sos-
tiene que la agilidad operacional solo es juridicamente sostenible si se apoya en reglas previas,
autoridad identificable, informacion aeronautica suficiente, supervisién humana significativa y
mecanismos de reversion segura.

Palabras clave: gestion dinamica del espacio aéreo; uso flexible del espacio aéreo; FUA; coordi-
nacion civil-militar; DMA; automatizacion; U-space; HAO.
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La gestion dindmica del espacio aéreo espafiol: retos juridicos de la transicion desde el uso flexible hacia un modelo adaptativo

1. Introduccion

La gestion del espacio aéreo se encuentra ante una transformacion estructural. La digitaliza-
cidn, las operaciones basadas en trayectorias, el intercambio de informacién en red y la incor-
poracion de nuevos usuarios permiten ajustar el volumen, la localizacién y la duracién de las
estructuras de espacio aéreo con una precisién muy superior a la propia de los modelos conce-
bidos para ciclos de planificacién mas estables. La consecuencia no es nicamente una mejora
potencial de capacidad o eficiencia: se modifica la forma en que la Administracion y los actores
habilitados ordenan un recurso sometido a soberania estatal y destinado al uso seguro de multi-
ples categorias de usuarios.

El analisis desarrollado identifica que la evolucidén hacia un modelo adaptativo debe atender
simultdneamente a las limitaciones regulatorias, los requisitos tecnoldgicos, la integracion de la
Gestion del Espacio Aéreo (Airspace Management-ASM) y la Gestion de Afluencia y Capacidad del
Espacio Aéreo (Air Traffic Flow and Capacity Management-ATFCM), la cooperacion civil-militar y la
entrada de operaciones U-space, no tripuladas y de altitud superior (High Altitude Operations-HAO).
La cuestion juridica no es, por tanto, si resulta técnicamente posible modificar una configuracion
con rapidez, sino bajo qué condiciones esa modificacion conserva su cobertura competencial, su
publicidad adecuada y su trazabilidad. (Blazquez Garcia, 2025)

El articulo se centra en esa dimension juridica. No pretende sustituir la regulacidn técnica ni anti-
cipar una solucién cerrada para cada tecnologia. Su objetivo es identificar las garantias que deben
acompafiar a una configuracion dindmica: una habilitacion previa delimitada, la atribucién expresa
de responsabilidades, la proporcionalidad de la reserva, la informacién necesaria para usuarios
afectados, la conservacion de evidencias y una degradacion segura cuando falle el soporte digital.
Con ello se propone una via de transicién que aprovecha el marco existente sin tratar cada activa-
cién operativa como una reforma normativa autébnoma.

2. Soberania aérea, seguridad y uso compartido

El articulo 1 del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional reconoce que cada Estado posee
soberania plenay exclusiva sobre el espacio aéreo situado sobre su territorio. Esta regla contin(ia
siendo el punto de partida para cualquier formula de configuracion dindmica. La automatiza-
cién, la colaboracién entre usuarios o la intervencion del gestor de red no desplazan la titularidad
estatal ni convierten la asignacion de espacio aéreo en una mera decision técnica desprovista de
efectos juridicos.

El articulo 3 del Convenio diferencia las aeronaves civiles de las aeronaves de Estado, incluidas
las utilizadas en servicios militares, aduaneros y policiales. Aunque el Convenio no se aplica directa-
mente a estas Gltimas, impone a los Estados el deber de tener debidamente en cuenta la seguridad
de la navegacion de las aeronaves civiles al dictar reglamentaciones para sus aeronaves de Estado.
Esa prevision constituye el fundamento internacional de una cooperacion civil-militar que no diluye
competencias, sino que las ordena para evitar interferencias con la seguridad y la regularidad de la
navegacion civil. (Organizacion de Aviacion Civil Internacional [OACI], 1944, arts. 1y 3).
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Desde esta perspectiva, el espacio aéreo puede ser un recurso operacionalmente compartido y
finito, pero no es un ambito carente de titularidad publica. La flexibilidad debe entenderse como
una técnica de ordenacion del uso, no como una cesion indeterminada de potestades. Por ello, una
reserva temporal, una reasignacioén o una liberacion anticipada deben responder a una finalidad
legitima, ser necesarias para la actividad que las motiva y poder atribuirse a una autoridad o pro-
ceso competencialmente habilitado.

Esta lectura tiene dos consecuencias. La primera es que la eficiencia de red no puede justificar
decisiones opacas o sin responsable identificable. La segunda es que el interés de defensa tampoco
habilita estructuras sobredimensionadas o mantenidas mas tiempo del estrictamente necesario
cuando existe una alternativa coordinada que preserve la misién y reduzca el impacto sobre el resto
de usuarios. El equilibrio entre ambos planos es el nicleo juridico del Uso Flexible del Espacio Aéreo
(Flexible Use of Airspace-FUA).

3. El marco europeo del uso flexible

El Cielo Unico Europeo ha convertido la seguridad, la capacidad, la eficiencia de red, la intero-
perabilidad y la sostenibilidad en objetivos juridicos de la gestidn del transito aéreo. El Reglamento
(UE) 2024/2803, relativo a la realizacién del Cielo Unico Europeo, consolida ese propésito de inte-
gracién y modernizacion, sin eliminar las responsabilidades estatales asociadas a seguridad nacio-
nal, orden publico y defensa. Esa reserva es especialmente relevante cuando los datos, los servicios
digitales o las configuraciones dindmicas afectan a actividades de naturaleza civil y militar.

El instrumento especificamente orientado al uso compartido del espacio aéreo es el Reglamento
(CE) n.° 2150/2005. Su légica descansa en la consideracion del espacio aéreo como un continuo que
no debe dividirse permanentemente en parcelas civiles y militares. Las necesidades de uso exclusivo
o especifico se cubren mediante reservas temporales, activadas (nicamente durante el tiempo nece-
sario y liberadas cuando finaliza la actividad que las justificd. La norma exige, asimismo, una coordi-
nacién civil-militar organizada en niveles estratégico, pretactico y tactico. (Comision Europea, 2005).

La importancia juridica del modelo FUA reside en que transforma una tensidn potencial entre
seguridad, defensa y eficiencia en una obligacién de coordinacion. En el nivel estratégico se esta-
blecen politicas, estructuras y principios generales; en el nivel pretactico se planifica y asigna el
uso previsto; y en el nivel tactico se activan, desactivan o reasignan estructuras con arreglo a la
situacidn operacional. La coherencia con la gestién de afluencia y capacidad de transito aéreo y
con los Servicios de Transito Aéreo (Air Traffic Services-ATS) es una exigencia material, no una mera
recomendacién de buena administracién.

Sin embargo, el marco FUA se concibid principalmente para reservas temporales cuya geome-
tria, proceso de activacion y previsibilidad resultan relativamente estables. La configuracién dina-
mica introduce situaciones nuevas: areas que se desplazan con una trayectoria, modificaciones
muy frecuentes, recomendaciones algoritmicas, intercambio automatico de datos y la necesidad
de coordinar usuarios con perfiles operativos heterogéneos. El reto juridico no consiste en abando-
nar FUA, sino en desarrollar sus garantias para que sigan siendo eficaces cuando cambie la escala
temporal y espacial de la decision.
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4, Recepcion en el ordenamiento espaiiol

La Ley 21/2003, de Seguridad Aérea, proporciona el marco general de proteccidn de personas,
bienes y medio ambiente, asi como de supervisién de las actividades aeronauticas. Su relevancia
para la gestién dindmica no deriva de una regulacién especifica de las Areas Dindmicas Méviles
(Dynamic Mobile Areas-DMA) o de la automatizacidn, sino de su funcién de base: cualquier evolu-
cidn operacional debe preservarse dentro de las exigencias de seguridad, controly responsabilidad
que rigen el sistema aeronautico.

El Real Decreto 1180/2018 desarrolla el Reglamento del Aire y las disposiciones operativas comu-
nes para servicios y procedimientos de navegacion aérea. En materia de uso flexible, contempla
reservas y restricciones y permite la definicion de estructuras apropiadas con atencion a las reco-
mendaciones de la Unidén Europea, EASA, EUROCONTROL y OACI. Esta capacidad de adaptacién
constituye un punto de apoyo relevante: el sistema espafiol no parte de una tipologia cerrada e
inmutable de estructuras, aunque su aplicacion debe respetar las reglas de aprobacién y publica-
cién correspondientes.

El Real Decreto 310/2022 completa el régimen juridico para la aprobacién de los cambios de
espacio aéreo y de los procedimientos civiles de vuelo. El texto parte de una logica en la que el esta-
blecimiento o la modificacion de una estructura exige un procedimiento identificable, y distingue
las estructuras de caracter permanente de las soluciones temporales. En consecuencia, cualquier
evolucién hacia la configuracion dindmica debe evitar un doble riesgo: tratar como simple acto
operativo una modificacién que altere sustancialmente los limites aprobados, o exigir una tramita-
cién completa para cada ajuste menor dentro de una estructura y de unos parametros previamente
autorizados. (Espafia, 2022).

La respuesta razonable es distinguir dos planos. El primero corresponde al disefio y aprobacién
de una envolvente: finalidad, usuarios habilitados, limites laterales y verticales maximos, requisi-
tos técnicos, ventanas de uso, criterios de separacion, procedimientos de contingencia y autorida-
des competentes. El segundo corresponde a la activacin operativa de una configuracién concreta
dentro de esa envolvente. Esta segunda decision no deberia concebirse como una modificacion
normativa auténoma si se mantiene dentro de los parametros aprobados; pero si debe quedar
registrada, ser comunicada mediante los canales operacionales adecuados y poder ser auditada
posteriormente.

5. Coordinacion civil-militar y responsabilidad

La cooperacion civil-militar constituye una obligacidn funcional en la gestion del espacio aéreo.
El Manual OACI sobre cooperacion civil-militar en ATM sitla esa cooperacién en un marco estatal
estable que debe comprender politicas de asignacion, procedimientos colaborativos, intercam-
bio oportuno de informacién y mecanismos de evaluacidn del desempefio. Para el ordenamiento
interno, la leccidn es clara: la coordinacion no puede descansar exclusivamente en practicas infor-
males o en la disponibilidad personal de los operadores; requiere reglas y responsabilidades insti-
tucionalizadas. (OACI, 2020)
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El modelo de tres niveles ASM permite distribuir funciones sin fragmentar la responsabilidad. La
programacion estratégica fija los criterios y las estructuras disponibles; la gestion pretactica trans-
forma la demanda prevista en asignaciones y condiciones; y la coordinacion tactica responde a la
situacion real. Una configuracién dindmica exige reforzar esa arquitectura mediante reglas expresas
sobre quién autoriza la activacion, quién puede modificarla, en qué supuesto puede revocarse y
como se resuelven los conflictos entre necesidades concurrentes.

i

i y NIVEL 1: } | «Coordinacién a largo

| plazo

ESTRATEGICON _ 1nETMA

y

NIVEL 2: eCoordinacién a 30 dias
PRETACTICO °*<AMC

NIVEL 3: eCoordinacion tiempo real
; *DEPENDENDENCIAS ATS
TACTRCO CIVIL/MILITAR

Figura 1. Estructura organizativa para la coordinacion de la gestion del espacio aéreo en Espafia.

Nota. Elaboracién propia a partir de Blazquez Garcia (2025).

La participacion de proveedores civiles, unidades militares, gestor de red y usuarios puede
mejorar la calidad y la oportunidad de una decision. Sin embargo, la toma de decisiones colabo-
rativa no puede convertirse en una decision sin autor. La colaboracién es un método de obtencién
y valoracién de informacién; la competencia decisoria, en cambio, debe permanecer atribuida.
Esta distincion resulta decisiva ante incidentes, reclamaciones, supervisién de seguridad o control
jurisdiccional.

También debe diferenciarse entre informacion necesaria para operar con seguridad e informa-
cidén que, por razones de defensa o clasificacion, no puede difundirse integramente. La interopera-
bilidad no equivale a transparencia absoluta. La regla aplicable debe ser la de informacién opera-
cional suficiente: el usuario civil debe recibir, con la antelacion y precision necesarias, los datos que
permitan planificar y ejecutar su vuelo con seguridad; la autoridad militar debe conservar el grado
de reserva compatible con la mision. La desensibilizacion de la informacion y el control de acceso
son, por tanto, elementos juridicos y no solo técnicos.
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6. DMA, trayectorias y nuevos usuarios

Las DMA representan una de las aplicaciones mas expresivas de la gestion basada en trayectorias.
Frente a una reserva geograficamente fija, permiten vincular un volumen de exclusién o proteccién
a una trayectoria, tarea o aeronave, ajustando la posicién, dimensiones y duracion a la necesidad
concreta. El presente articulo identifica las DMA como una herramienta para reducir la segregacion
innecesariay limitar el impacto sobre la red, especialmente cuando una misién requiere desarrollar
actividades en diferentes ubicaciones o niveles de vuelo. (Blazquez Garcia, 2025; EUROCONTROL,
2010, 2015)

Desde una perspectiva juridica, la ventaja de las DMA consiste en dar una aplicacion mas estricta
a los principios de necesidad y proporcionalidad: reservar el volumen indispensable durante el
tiempo indispensable. Su riesgo, a su vez, reside en que una variabilidad mal comunicada reduzca
la previsibilidad para los demas usuarios y dificulte la determinacidn de responsabilidades. Por ello,
una posible evolucion regulatoria consistiria en definir las DMA como categoria funcional dentro de
una envolvente previamente autorizada.

N

LN

DMA 2 X, delined along tanker's trajectory

and activaled between T. and T+ AT
' Tqi+ AT
@ /

DMA 2 Y, defined along tanker's trajectory
\ and activated between T, and Tg + AT

\
\__% :!-g-"--"_

T To+ AT b

Figura 2. Area Mévil Dindmica Tipo 2 (DMA): reserva de
espacio aéreo asociada a una actividad movil.

Nota. Adaptado de Blézquez Garcia (2025), a partir de EUROCONTROL (2015).
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Esa envolvente deberia incluir, al menos, los limites maximos, los usuarios habilitados, la finalidad
de uso, las condiciones de activacion, las prestaciones de comunicacién, navegacion y vigilancia reque-
ridas, los criterios de separacion, los mecanismos de informacion y los procedimientos de contingen-
cia. Cada activacidn podria configurarse como un acto operativo trazable siempre que no exceda tales
parametros ni comporte una modificacion sustancial de la estructura. Cuando los exceda, deberia acti-
varse el procedimiento aplicable a la modificacién de espacio aéreo o a una autorizacién especifica.

El mismo marco es Util para las interfaces con U-space, sistemas de aeronaves no tripuladas y
operaciones de altitud superior. Estas Gltimas comprenden actividades desarrolladas por vehicu-
los tripulados o no tripulados por encima del espacio aéreo convencional, habitualmente a partir
de FL600 y hasta las capas superiores de la atmésfera, e incluyen potencialmente fases de lanza-
miento, reentrada u otras operaciones vinculadas al acceso al espacio. La cuestion juridica no es
ubicar todas estas actividades dentro de un régimen Unico, sino asegurar que las interfaces entre
ATM convencional, servicios digitales, operaciones UAS y actividades aeroespaciales no generen
vacios de coordinacidn, informacion o responsabilidad. (SESAR Joint Undertaking, 2023)

7. Automatizacion, datos y garantias

La automatizacion puede asistir a la identificacién de demanda, al calculo de alternativasy a la
ejecucion de configuraciones aprobadas. No obstante, no elimina el deber de control publico ni la
obligacion de identificar la autoridad responsable. Cuanto mayor sea la capacidad del sistema para
proponer o ejecutar cambios, mas importante sera determinar qué decision adopta el sistema de
forma automatica, cual requiere validacién humanay qué condiciones provocan una reversién aun
modo degradado.

Toda configuracién dindmica deberia generar una evidencia suficiente para reconstruir la deci-
sidn. Entre otros elementos, el registro debe permitir identificar la fuente y calidad de los datos
empleados, la logica o regla operacional aplicada, las alternativas consideradas o descartadas
cuando proceda, la identidad o funcién de quien valida la activacién, la hora de inicio y fin, los cam-
bios posteriores y las comunicaciones emitidas a los usuarios afectados. Esta trazabilidad resulta
imprescindible para la investigacion de sucesos, la supervisidn de seguridad, la auditoria de siste-
masy, en su caso, el control administrativo o jurisdiccional.

El intercambio de datos introduce, ademas, requisitos de ciberseguridad y proteccion de infor-
macion sensible. La segregacion de dominios, el control de acceso basado en funciones, la auten-
ticacion robusta, la integridad de mensajes, la monitorizacién y la continuidad de servicio no son
accesorios tecnoldgicos: condicionan la confianza juridica que puede otorgarse a una decision
apoyada en datos. En contextos civil-militares, el disefio debe permitir compartir la informacion
minima necesaria para la seguridad sin exponer informacion clasificada o tacticamente sensible.

La configuracion dinamica debe contar también con un régimen de degradacion segura. El even-
tual desarrollo normativo y procedimental deberia determinar la configuracion de respaldo, las
condiciones que exigen reversion, la autoridad habilitada para declararla y el canal alternativo de
coordinacion. La agilidad de un sistema no puede depender de que todos sus componentes digita-
les se mantengan siempre en condiciones nominales. La reversion segura es parte de la garantia,
no un supuesto residual.
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8. Propuesta de evolucion normativa

La transicién hacia una gestion mas dinamica puede desarrollarse mediante normativa regla-
mentaria, procedimientos aprobados, especificaciones técnicas y experimentacidn controlada. No
resulta necesario convertir cada mejora tecnolégica en una reforma legal independiente, pero si
es necesario que la habilitacion, los limites y las responsabilidades de cada configuracién puedan
identificarse antes de su uso operativo.

Un régimen juridico de configuracién dinamica deberia incorporar los siguientes elementos:

. Definiciones comunes de configuracién dindmica, envolvente autorizada, activacion ope-
rativa, modificacion sustancial, reversién y modo degradado.

« Atribucion expresa de competencias en los niveles estratégico, pretactico y tactico,
incluida la intervencién del componente militar, el proveedor civil y, cuando proceda, el
gestor de red.

« Aprobacidn previa y proporcional de la envolvente, basada en evaluacién de seguridad,
interoperabilidad, impacto sobre usuarios, continuidad y proteccién de informacion.

« Reglas de activacion y desactivacion que identifiquen el responsable, el medio de valida-
cion, el registro exigible y las condiciones de revocacion.

« Informacidn aerondutica y distribucién digital ajustadas a la duracién y criticidad de la
configuracion, evitando aplicar mecanicamente los instrumentos previstos para estructu-
ras permanentes a decisiones de corta duracion.

« Trazabilidad integral, auditoria, supervisidon humana significativa y criterios de responsa-
bilidad para decisiones apoyadas por automatizacion.

. Ciberseguridad, control de acceso, desensibilizacion de informacién y continuidad de ser-
vicio como condiciones de validez operacional.

« Experimentacion controlada con criterios previos de entrada, salida, evaluacién y rever-
sidn, para que los entornos de prueba no se conviertan en excepciones permanentes al
régimen ordinario.

Este modelo preserva la seguridad juridica porque la flexibilidad no equivale a discrecionalidad.
La configuracién concreta puede adaptarse a la demanda real, pero solo dentro de un perimetro
previamente definido, con informacién verificable y con un responsable identificable. Asi, el Dere-
cho no actia como freno a la innovacidn, sino como condicidn de legitimidad y confianza para su
despliegue.

9. Conclusiones

La gestion dinamica del espacio aéreo es compatible con el marco de soberania estatal, el Cielo
Unico Europeo y el principio de Uso Flexible del Espacio Aéreo. No representa una ruptura con el
modelo vigente, sino una evolucidn de sus instrumentos hacia configuraciones mas precisas, basa-
das en trayectorias, datos y cooperacion estructurada.
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La condicidn de esa evolucidn es conservar las garantias esenciales: competencia atribuida, finali-
dad legitima, proporcionalidad de la reserva, informacién aerondutica suficiente, trazabilidad, super-
vision y responsabilidad. La automatizacion y el intercambio de datos pueden acelerar la decision,
pero no deben ocultar quién la adopta ni impedir que pueda reconstruirse, revisarse o revertirse.

El ordenamiento espafiol dispone de bases suficientes para avanzar mediante un desarrollo gra-
dual. La Ley de Seguridad Aérea, el régimen de reservas y restricciones, las reglas de aprobacion de
cambios y la arquitectura de coordinacidn civil-militar permiten construir un modelo de envolven-
tes autorizadas y activaciones operativas trazables. La prioridad no es multiplicar las estructuras,
sino proporcionar reglas claras para que su configuracion pueda cambiar con rapidez sin que cam-
bien las garantias juridicas. (Espafia, 2003, 2018, 2022).
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El motor aerondutico como activo independiente: dimension juridica, documental y técnica en el engine leasing

Introduccion

En la aviacidn moderna, el motor, ademas de constituir un componente esencial de la aeronave,
se configura como un activo aerondutico estratégico, con valor econdmico individualizado y gestio-
nado de forma especifica en los planos técnico, documental y contractual, con una individualizacién
diferenciada respecto del resto de la aeronave. Su identificacién individual, documentacién técnica,
trazabilidad, historial de mantenimiento, ciclos y horas de funcionamiento, asi como los distintos
niveles de mantenimiento a los que esta sujeto —desde el mantenimiento en linea hasta las inspec-
ciones programadas y las operaciones de overhaul—, son los elementos que permiten esa gestion
diferenciada y sustentan su consideracién como activo estratégico dentro del sistema aeronautico.

La consolidacidn de esta individualizacion técnica y documental ha favorecido el desarrollo de
un mercado global de motores aeronauticos como activos transables, articulado a través de diver-
sas modalidades de arrendamiento de motores aeronauticos —engine leasing—. Estas estructuras
permiten garantizar la disponibilidad operativa de las flotas, optimizar los costes de mantenimiento
y reducir los periodos de inmovilizacién de las aeronaves (grounding), al tiempo que facilitan una
gestion mas eficiente de los riesgos técnicos, financieros y regulatorios asociados a estos activos.

Aunque el arrendamiento de motores presenta especial relevancia en la aviacion civil, también
resulta significativo en la aviacién militar y en aeronaves de ala rotatoria, donde la disponibilidad
del motor y la planificacién del mantenimiento son factores criticos para garantizar la continuidad
operacional.

En los sistemas de aeronaves no tripuladas (UAS) de uso profesional, el engine leasing puede
aplicarse en determinados modelos, aunque su alcance depende de la configuracidn técnica de los
sistemas de propulsion y de las condiciones especificas de operacion.

El engine leasing constituye, por tanto, una figura contractual compleja, en la que confluyen
el Derecho Aerondutico, el Derecho Mercantil, la normativa de aeronavegabilidad y los intereses
econdmicos de operadores, propietarios, arrendadores, aseguradoras, financiadores y organiza-
ciones de mantenimiento. Su estudio exige integrar la naturaleza del motor como activo indepen-
diente con los requisitos de aeronavegabilidad, mantenimiento y seguridad operacional aplicables
durante su utilizacién.

1. El motor aeronautico como activo independiente

Desde una perspectiva econémica, técnica, documental y, en determinados supuestos, juridica,
el motor aeronautico constituye un activo susceptible de individualizacién y gestion diferenciada
dentro del sistema aeronautico.

Su identificacion mediante nimero de serie, registros técnicos (technical records), historial de
mantenimiento y trazabilidad técnica —incluida, cuando proceda, la denominada backtobirth
traceability, esto es, la trazabilidad completa y continua del motor desde su fabricacidn hasta su
estado actual que permite acreditar su configuracidn, procedencia, historial operativo y estado de
aeronavegabilidad a lo largo de todo su ciclo de vida, tanto en el momento de formalizar un con-
trato de engine leasing como durante las sucesivas operaciones de mantenimiento, transferencia o
instalacion en distintas aeronaves. [1][3]
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No obstante, esta individualizacion no implica su desvinculacion fisica ni regulatoria respecto de
la aeronave cuando el motor se encuentra instalado en ella. En ese momento, el motor continta for-
mando parte de la configuracion de la aeronave y permanece sometido a los requisitos de certificacion,
mantenimiento, aeronavegabilidad y seguridad operacional que resulten aplicables, asi como a las
condiciones técnicas y regulatorias correspondientes a la aeronave en la que se encuentre instalado.

La individualizacién del motor debe entenderse, por tanto, en distintos planos como:
« Técnicoy documental, permite identificar y seguir el activo;
« Econdmico, permite determinar y gestionar su valor;

« Contractual, permite operaciones especificas, como el arrendamiento, el seguro aeronau-
tico, la sustitucion;

« Juridico, cuando el ordenamiento reconoce derechos especificos sobre el motor.

1.1. Individualizacion técnica y documental del motor aeronautico

El motor aeronautico se configura como un activo individualizado gracias a su identificacion
mediante nimero de serie, sus registros técnicos (technical records), su historial de mantenimiento
y su trazabilidad completa. Esta trazabilidad —incluida, cuando procede, la trazabilidad desde el
origen (back-to-birth traceability) permite acreditar de forma continua su configuracién, proceden-
cia, historial operativo y estado de aeronavegabilidad durante todo su ciclo de vida. Este conjunto
documental es esencial tanto en la formalizacidn del engine leasing como en las sucesivas operacio-
nes de mantenimiento, transferencia o instalacién en distintas aeronaves.[1][3]

1.2. Integracion fisica y regulatoria cuando el motor esta instalado

La individualizacidn técnica y documental del motor no implica su desvinculacién fisica ni regu-
latoria respecto de la aeronave cuando se encuentra instalado. En ese momento, el motor forma
parte de la configuracion certificada de la aeronave y queda sometido a los requisitos de certifica-
cién, mantenimiento, aeronavegabilidad y seguridad operacional aplicables, asi como a las condi-
ciones técnicas y regulatorias propias de la aeronave en la que esta integrado.

1.3. Dimensiones de la individualizacién del motor
« Laindividualizacién del motor debe entenderse en distintos planos complementarios:

« Plano técnicodocumental: permite identificar el activo, seguir su trazabilidad y verificar
su configuracién.

« Plano econdémico: posibilita determinar su valor, vida remanente y depreciacion.

« Plano contractual: habilita operaciones especificas, como arrendamiento, sustitucion,
seguro o financiacion.

« Plano juridico — permite que el ordenamiento reconozca derechos especificos sobre el
motor como activo independiente.
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1.4. Registros técnicos (technical records) y continuidad histérica del motor

Los technical records preservan informacion esencial sobre la configuracion del motor, sus horas
y ciclos, las intervenciones de mantenimiento, la sustitucion de componentes con vida limitaday la
trazabilidad de elementos criticos, incluidos los componentes de vida limitada (Life-Limited Parts,
LLP) asi como de su estado y mantenimiento. Esta documentacion garantiza la continuidad hist6-
rica y técnica del motor, independientemente de las aeronaves en las que haya estado instalado, y
constituye un elemento determinante para su valoracion, transferencia, arrendamiento, manteni-
miento y aceptacion en el retorno. [1][3]

1.5. Documentacion como factor determinante del valor

En los motores modernos, la calidad, integridad y verificabilidad de la documentacién técnica
son factores decisivos en la determinacion del valor econémico del motor como activo indepen-
diente. La ausencia de trazabilidad completa, inconsistencias en horas o ciclos, o lagunas docu-
mentales pueden afectar de forma directa a su valoracién, aceptabilidad técnica y condiciones
contractuales.

En el ordenamiento espafiol, esta consideracién encuentra reflejo en el régimen de hipoteca
mobiliaria de las aeronaves previsto en los arts. 38 a 41 de la Ley de 16 de diciembre de 1954 sobre
Hipoteca Mobiliaria y Prenda sin Desplazamiento de Posesion, cuya extension comprende, salvo
pacto en contrario, los motores, incluso cuando sean separables de la aeronave.[10][12]

En este contexto, se ha consolidado un mercado global especializado en un engine leasing, que
permite disponer de motores de sustitucion sin necesidad de adquirir un motor nuevo, evitando los
elevados costes y plazos de fabricacidn, asignacion, transporte e instalacion.

El motor se configura como un activo de elevado valor econémico, cuyo precio puede alcanzar
varios millones de euros y cuya valoracion depende del modelo, configuracion, historial de man-
tenimiento, horas y ciclos acumulados, vida remanente y calidad de la documentacion técnica. [9]

1.6. Individualizacion juridica y reconocimiento normativo

La individualizacién técnica, documental y operativa del motor aeronautico permite su consi-
deracidén como activo independiente, susceptible de ser objeto de arrendamiento, transferencia,
financiacion y garantias especificas dentro del mercado internacional de motores. Esta autonomia
funcional y econdmica se ve reforzada cuando el ordenamiento juridico reconoce mecanismos de
proteccion diferenciada sobre el motor, incluso cuando se encuentra instalado en una aeronave.
[10][12]

En el ordenamiento espafiol, esta consideracion se refleja en el régimen de hipoteca mobiliaria
de aeronaves, previsto en los arts. 38 a 41 de la Ley de Hipoteca Mobiliaria y Prenda sin Desplaza-
miento de Posesidn, cuya extension comprende —salvo pacto en contrario— los motores, incluso
cuando sean separables de la aeronave. Este reconocimiento normativo permite atribuir al motor,
en el ambito especifico de las garantias y su publicidad registral, un régimen juridico especial, sin
alterar su naturaleza de bien mueble.
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2. Fundamentos y finalidades de un engine leasing

El engine leasing responde a la necesidad de disponer temporalmente de un motor aeronautico
cuando el motor instalado debe ser retirado por razones de mantenimiento, inspeccion, reparacion,
dafio, incidente o planificacion de flota. Su finalidad no se limita, por tanto, a constituir una alter-
nativa a la adquisicion de un motor, sino que permite gestionar de forma flexible su disponibilidad
técnica, la continuidad operacional, los costes asociados y determinados riesgos inherentes a la
explotacién de la flota.

2.1. Garantizar la continuidad operacional

El engine leasing permite sustituir temporalmente un motor retirado para un overhaul o una
visita al taller (shop visit) de larga duracion, reduciendo los tiempos de inmovilizacion y mitigando
situaciones de aeronave en tierra por incidencia técnica —Aircraft on Ground (AOG).[8]

2.2, Evitar o reducir inversiones de capital de elevada magnitud

El arrendamiento permite acceder al uso del motor sin asumir el coste de adquisicidn, espe-
cialmente cuando se requiere una solucién temporal. [9] Ademas, cuando un motor nuevo o de
sustitucion no esta disponible de forma inmediata, su adquisicion puede implicar plazos asociados
a fabricacién, asignacion, transporte, instalacion, certificacion y puesta en servicio. En estos esce-
narios operativos, el alquiler puede ofrecer una alternativa mas flexible para cubrir una necesidad
temporal.

2.3. Aumentar la flexibilidad operativa

Facilita la adaptacion de la disponibilidad de motores a las necesidades de la flota o incidencias
técnicas no planificadas.[8][9]

2.4. Aprovechamiento del green time (tiempo de utilizacion remanente del
motor)

El engine leasing puede permitir la utilizacidn de motores que todavia disponen de un periodo
de vida atil —green time— suficiente para atender determinadas necesidades operativas.

Elaprovechamiento de esas horasy ciclos remanentes puede permitir, en determinados escena-
rios operativos especificos, cubrir temporalmente una necesidad de la flota y evitar o posponer la
retirada inmediata de otro motor para un mantenimiento mayor (overhaul), siempre dentro de los
limites técnicos, contractuales y de aeronavegabilidad aplicables.

En este contexto, los ciclos de vuelo constituyen uno de los parametros fundamentales para con-
trolar la utilizacién del motor y de determinados componentes, especialmente los LLP. Con caracter
general, un ciclo corresponde a la secuencia comprendida entre un despegue y el aterrizaje poste-
rior, aunque su definicién y aplicacidén concreta pueden variar en funcién del motor, del fabricante
y de los criterios técnicos aplicables.[3]
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3. Modalidades del engine leasing y estructuras complementarias de
disponibilidad

El mercado de motores aeronauticos ha desarrollado diversas modalidades de arrendamiento y
estructuras contractuales de disponibilidad para atender necesidades operativas, financieras y de
mantenimiento. Aunque comparten algunos principios con el arrendamiento de aeronaves comple-
tas, presentan caracteristicas técnicas, documentales y juridicas especificas derivadas de la natura-
leza del motor como activo independiente. [7]

3.1. Modalidades de arrendamiento

-Operating Engine Lease. Modalidad de medio o largo plazo en la que el arrendador conserva la
titularidad del motor y el operador obtiene su uso conforme a los términos contractuales pactados.

-ShortTerm Engine Lease. Modalidad de corta duracién destinada a cubrir necesidades puntuales
de disponibilidad, especialmente durante un shop visits de larga duracidn, intervenciones de man-
tenimiento o incidencias técnicas. [8]

3.2. GreenTime Engine Lease

Modalidad basada en motores con horas y ciclos de utilizacién remanentes y capacidad técnica
suficientes para atender una necesidad operativa determinada. Permite cubrir necesidades tempo-
rales aprovechando la capacidad de utilizacién remanente del activo (green time).

La disponibilidad efectiva del motor no depende exclusivamente de las horas y ciclos restantes
hasta una eventual intervencidn de overhaul, sino también de los limites de vida de sus compo-
nentes con vida limitada (Life-Limited Parts, LLP), del estado de sus mddulos, de las inspecciones
requeridas y de las condiciones técnicas y contractuales aplicables.[3][9]

3.3. Estructuras complementarias de disponibilidad y sustitucion

« Intercambio de motor. (Engine Exchange) Estructura de sustitucion mediante la cual el
operador entrega un motor y recibe otro técnicamente compatible y apto para su instala-
cién. Su finalidad principal es reducir el tiempo de inmovilizacién de la aeronave durante
operaciones de mantenimiento.

El intercambio puede incorporar una compensacidén econdmica en funcién de las diferencias de
valor, horas, ciclos y vida Gtil remanente de los motores entregados y recibidos.[8]

« Cesion temporal (Loan Engine). Cesion temporal de un motor para atender una necesidad
operacional concreta. Sus condiciones econdmicas, duracion, régimen de responsabilidad
y obligaciones de mantenimiento dependen del acuerdo entre las partes y de las caracte-
risticas técnicas y operativas del motor cedido.[8]

« Pago por hora de utilizacion. (PowerbytheHour | PBH). Estructura contractual basada en la
utilizacion del motor y/o en la prestacion de servicios de mantenimiento y soporte, nor-
malmente mediante el pago de una cantidad vinculada a las horas de vuelo u otros para-
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metros de utilizacion. Segln su configuracion, puede incluir acceso a motores de sustitu-
cién, mantenimiento, logistica y determinadas garantias de disponibilidad. No constituye,
por si mismo y en sentido estricto, un engine leasing, aunque determinadas estructuras
hibridas pueden combinar elementos propios de ambas férmulas.[7]

Grupo de motores de disponibilidad compartida. (Engine Pool). Estructura de disponibi-
lidad compartida que permite acceder a motores de sustitucion de forma inmediata. Su
acceso puede articularse mediante distintos modelos contractuales y no implica necesa-
riamente la adquisicién o el arrendamiento individual de un motor. Su funcidn principal
es facilitar la disponibilidad de unidades de sustitucién y distribuir entre los participantes
determinados costes y riesgos asociados a la gestion de motores de reserva.[8]

4, Requisitos técnicos y documentales para el alquiler de motores
aeronauticos

El alquiler de un motor aeronautico exige que la unidad objeto de la operacidn pueda ser iden-
tificada, evaluada y trazada de forma verificable, tanto desde el punto de vista técnico como docu-
mental. Para ello, el motor debera disponer, de acuerdo con la normativa aplicable y con las con-
diciones contractuales pactadas, de la documentacion y los registros necesarios para acreditar su
estado, configuracion y situacion de aeronavegabilidad. [1][2](3]

Entre los principales elementos se encuentran:

Documentacidn técnica acreditativa del estado del motor.

Certificado de liberacién autorizado mediante EASA Form 1 o, cuando proceda, FAA Form
81303, seglin el régimen de aceptacion aplicable. [3]

Trazabilidad de los LLP, con documentacidn verificable sobre identidad, historial de instala-
cién y utilizacion, horas y ciclos acumulados, vida Gtil consumida y vida Gtil remanente. [3]

Registros operativos y técnicos: horas, ciclos, intervenciones, configuracién y demas datos
relevantes.

Historial de mantenimiento, con documentacidn acreditativa del estado de aeronavegabi-
lidad y de la configuracidn del motor.

Cumplimiento de Directivas de Aeronavegabilidad (AD), boletines de servicio y demas
requisitos técnicos aplicables. [3]

Condici6n técnica y configuracién del motor conforme a las condiciones contractualmente
pactadas para su entrega.

4.1. Requisitos de instalacion, mantenimiento y aeronavegabilidad

La instalacién, desmontaje y mantenimiento del motor deberan realizarse de acuerdo con los
requisitos de aeronavegabilidad y mantenimiento aplicables. Cuando la intervencién se encuen-
tre dentro del alcance de una organizacién aprobada conforme a Partel45, cuando proceda, esta
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debera disponer de las capacidades, habilitaciones, instalaciones y recursos necesarios para ejecu-
tar los trabajos y emitir el correspondiente Certificado de puesta en servicio (Certificate of Release
to Service, CRS).

La gestion de la aeronavegabilidad continuada de la aeronave y de sus componentes instala-
dos se realizara, cuando corresponda, con la participacién de una CAMO (Continuing Airworthiness
Management Organisation) conforme a sus responsabilidades regulatorias. [1][2]

4.2, Funciones diferenciadas y complementarias

Organizacién de Mantenimiento Aprobada conforme a la Partel45 (Partl45 Maintenance
Organisation).

Organizacion de Gestion de la Aeronavegabilidad Continuada (Continuing Airworthiness Manage-
ment Organisation, CAMO). [1][2][3]

4.3. Dimension técnica, documentaly juridica

La documentacidn técnica adquiere aqui una relevancia que trasciende la mera gestion del man-
tenimiento: constituye un elemento esencial para determinar la identidad, condicidn, valory traza-
bilidad del motor como activo individualizado objeto del contrato.

La individualizacién del motor facilita su tratamiento como activo independiente, aunque dicha
autonomia juridica esta condicionada por el régimen aplicable, la estructura contractual y, en su
caso, el Convenio de Ciudad del Cabo y su Protocolo Aeronautico.[14]

5. Régimen juridico y contenido contractual del arrendamiento de
motores aeronauticos

En un esquema tipico de engine leasing, el arrendatario obtiene temporalmente el derecho de
uso del motor, mientras el propietario conserva la titularidad sobre el activo, sin perjuicio de las
estructuras de financiacion o de las configuraciones contractuales hibridas que puedan establecer
derechos adicionales sobre el mismo.[7]

La configuracion juridica y econdmica de esta relacion exige determinar con precision las condicio-
nes de utilizacion y conservacion del motor durante la vigencia del contrato. La disponibilidad efectiva
del activo no depende exclusivamente de las horas y ciclos de utilizacién acumulados, sino también
de los limites de vida de sus componentes, del estado de sus mddulos, de las inspecciones y actuacio-
nes de mantenimiento requeridas y de las condiciones técnicas y contractuales aplicables.[9]

Por ello, el contrato debe regular no solamente el precio y la duracién del arrendamiento, sino
también cuestiones como: condiciones técnicas de entrega; documentacion y trazabilidad; utiliza-
cién permitida; horas y ciclos; mantenimiento; modificaciones y reparaciones; cumplimiento de AD
y requisitos técnicos; seguros; inspeccion y auditoria; dafios y pérdidas; sustitucion del motor; con-
diciones de devolucidn; valor residual; responsabilidad contractual; mecanismos de recuperacion
del activo independiente y proteccin de los derechos del propietario.
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A continuacion, resulta necesario detenerse en un elemento de especial relevancia dentro de las
obligaciones contractuales del engine leasing: el régimen de seguros aplicable al motor arrendado,
cuya finalidad es proteger tanto el valor econémico del activo como los derechos e intereses de las
partes durante las distintas fases de su utilizacion.

En un esquema tipico de engine leasing, el arrendatario obtiene temporalmente el derecho de
uso del motor, mientras el propietario conserva la titularidad sobre el activo. Esta separacidn entre
propiedad y uso hace necesario establecer contractualmente las coberturas aseguradoras exigibles,
asi como la posicion del propietario frente al asegurador y la proteccién de sus derechos en caso de
dafio, pérdida, inmovilizacion o cualquier otro riesgo que pueda afectar al motor durante la vigen-
cia del arrendamiento.

5.1. El régimen de seguros del motor arrendado

El régimen de seguros es especialmente relevante cuando el propietario del motor (lessor) no
coincide con el operador de la aeronave (lessee). El contrato debe definir con precision las cobertu-
ras exigibles durante todas las fases del ciclo de vida del motor: instalacion, operacidén, desmontaje,
transporte, almacenamiento y mantenimiento.

Coberturas habituales:
« Dafios fisicos del motor —Engine Hull / All Risks—.
+ Responsabilidad civil aerondutica: dafios a terceros derivados de la operacion.

« Riesgos de guerra: guerra, terrorismo, hostilidades, confiscacién u otros supuestos con-
templados en la poliza.

+ Riesgos asociados al transporte y mantenimiento: dafios vinculados al traslado o a deter-
minadas intervenciones técnicas.

Debe determinarse la posicion juridica del lessor frente al asegurador mediante su designacion
como additional insured y/o loss payee, asi como las obligaciones de notificacidn previa en caso de
cancelacién, modificacién o no renovacién de las coberturas.

El régimen de seguros protege no solo el valor fisico del motor, sino también los intereses eco-
ndémicos y juridicos vinculados a su propiedad, disponibilidad y recuperacidn, especialmente en
supuestos de dafio, pérdida, inmovilizacién o reposesion.

5.2. Individualizacion del activo independiente

La instalacion fisica del motor en una aeronave no elimina su individualizacién técnica ni juri-
dica, siempre que el ordenamiento aplicable reconozca la posibilidad de constituir derechos dife-
renciados sobre el motor como activo independiente.

Cuando resulten aplicables el Convenio de Ciudad del Cabo y su Protocolo Aeronautico, la ins-
cripcion de los derechos en el Registro Internacional constituye un mecanismo esencial de publici-
dad y permite determinar la prioridad frente a terceros, especialmente en operaciones de financia-
cidn, insolvencia o recuperacion del activo. [4][5][6][11][14]
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La eficacia de estos instrumentos dependera de: la naturaleza del derecho constituido, su ins-
cripciodn, los requisitos del régimen aplicable y de que el Estado correspondiente se encuentre vin-
culado por el Convenio y su Protocolo.[4][5][6]

Debe distinguirse entre: Titularidad del motor, Derecho de uso derivado del engine leasing y
Derechos de garantia o intereses internacionales.

Estas categorias no son equivalentes y su diferenciacion es esencial en escenarios de incumpli-
miento, insolvencia o ejecucién, donde la posicidn juridica del propietario, del arrendador y del
acreedor garantizado puede ser distinta.

5.3. Ley aplicable y resolucion de controversias

La ley aplicable y los mecanismos de resolucién de controversias suelen determinarse
mediante las cldusulas pactadas entre las partes, sin perjuicio de las normas imperativas y de
las reglas especificas derivadas del Convenio de Ciudad del Cabo, su Protocolo y la legislacion
nacional correspondiente.[14]

En la practica internacional, los contratos pueden someterse a ordenamientos con amplia
experiencia en financiacion y litigacién aeronautica, como Inglaterra y Gales, Nueva York, Irlanda
o Singapur.

Las partes pueden optar por arbitraje internacional, administrado por instituciones como LCIA,
ICC 0 SIAC, segln la estructura de la operacidn y las preferencias contractuales.

La eleccion de ley y foro no es una cuestion meramente formal: en operaciones transfronterizas
puede resultar determinante para aspectos como derechos reales, ejecucion contractual, medidas
cautelares, insolvencia, recuperacion del activo independiente y reconocimiento de resoluciones.

Por ello, la clausula de ley aplicable debe analizarse conjuntamente con: la estructura de titu-
laridad, las garantias constituidas y el régimen del Convenio de Ciudad del Cabo y su Protocolo,
cuando proceda.

6. Riesgos operativos y contractuales del engine leasing

El engine leasing incorpora riesgos especificos derivados de la documentacion técnica del
motor, su estado fisico, su utilizacion, el mantenimiento realizado y el cumplimiento de las obliga-
ciones contractuales. Estos riesgos pueden afectar tanto a la disponibilidad operacional del activo
independiente como a su valor econdmico, a la aeronavegabilidad y a la seguridad juridica de la
operacion.

Entre los principales riesgos pueden destacarse:

« Discrepancias en los technical records Inconsistencias o lagunas en la trazabilidad —
incluida la relativa a las LLP, los parametros de utilizacién, el cumplimiento de las AD apli-
cablesy, cuando proceda, los SB— pueden dificultar la acreditacion del estado técnico del
motory la verificacion de las condiciones de entrega y devolucion. [1][3]
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« Horasy ciclos incorrectamente registrados. Una contabilizacién errénea afecta al control
de la vida Gtil de componentes criticos, especialmente los LLP, y puede generar discrepan-
cias en el estado técnico, valor residual o condiciones econémicas de retorno.[3][9]

+ Incumplimiento de requisitos de aeronavegabilidad. La falta de cumplimiento de una AD
aplicable o la ausencia de trazabilidad de determinados SB puede generar incidencias téc-
nicasy contractuales.[1][3]

« Mantenimiento fuera del régimen de aprobacidn aplicable. La ejecucion de trabajos sin
cumplir los requisitos aeronduticos o fuera de las capacidades de la organizacion respon-
sable compromete la aceptacion técnica del motor y puede generar consecuencias con-
tractuales, econdmicas y de aeronavegabilidad.[1][3]

. Sustituciones urgentes (engine swaps). La retirada e instalacion rapida de un motor exige
una coordinacion rigurosa para garantizar la correcta identificacién del activo indepen-
diente, la verificacion de su configuracion, la compatibilidad técnica con la aeronave
receptora y la coherencia de los registros técnicos. Una gestion deficiente puede gene-
rar discrepancias posteriores en horas, ciclos, trazabilidad de componentes —incluidos
los LifeLimited Parts (LLP)— y en la aceptacidn técnica del motor durante su devolucién
contractual.

« FOD (Foreign Object Debris / Foreign Object Damage) El Foreign Object Debris se refiere
a objetos extrafos presentes en el entorno operativo que pueden ser ingeridos por el
motor o impactar contra él. El dafio resultante se denomina Foreign Object Damage. Este
tipo de incidentes puede afectar a alabes, carcasas, médulos frontales y otros componen-
tes criticos, y su imputacidén contractual dependera de la causa, el entorno operativo y las
obligaciones asumidas por las partes.

+ Bird strike y wildlife strike Los impactos con aves (bird strike) o con fauna silvestre (wildlife
strike) constituyen riesgos operativos diferenciados. La distincion es relevante:

Bird strike: impacto con aves, especialmente durante despegue, ascenso inicial, aproxima-
ciony aterrizaje.

Wildlife strike: impacto con aves u otras especies de fauna silvestre presentes en el entorno
aeroportuario.

En ambos casos, resulta esencial determinar el origen y alcance del dafio, identificar los
componentes afectados, establecer las actuaciones de mantenimiento necesarias y definir
la distribucidn de responsabilidades y costes conforme al contrato de engine leasing, a la
normativa de aeronavegabilidad y a las circunstancias del incidente.

« Condiciones de retorno del motor —redelivery conditions—

Las condiciones de retorno establecen el estado técnico, operativo y documental en el que
el motor debe ser restituido al arrendador al término del contrato. Las diferencias entre
las condiciones de entrega y las exigidas contractualmente para la devolucién —incluidos
los parametros de rendimiento, el nivel de utilizacién, el estado y la vida remanente de los
componentes con vida limitada (Life-Limited Parts, LLP), la configuracion del motor, las
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modificaciones incorporadas y la documentacion técnica— pueden generar obligaciones
de mantenimiento adicionales, ajustes econdmicos, compensaciones o reclamaciones
entre arrendador y arrendatario. [9]

« Dimensidén documental y suimpacto contractual

La documentacion técnica deja de ser una cuestion exclusivamente aeronautica y se con-
vierte en un mecanismo de prevencion y prueba contractual. Una discrepancia en horas,
ciclos, configuracidon o trazabilidad puede traducirse directamente en una controversia
econdmica sobre el valor residual del motor y sobre las obligaciones de retorno.

. &

7. Individualizacion juridica, garantias, insolvencia y recuperacion del
motor

La consideracién del motor aeronautico como activo independiente adquiere especial rele-
vancia cuando sobre él recaen derechos de propiedad, contratos de arrendamiento, garantias,
intereses internacionales o derechos de terceros. Aunque el motor se encuentre fisicamente ins-
talado en una aeronave, su integracién material no determina por si sola la pérdida de su identi-
dad juridica y econdmica, siempre que el ordenamiento aplicable reconozca y proteja los derechos
correspondientes.

Esta cuestion resulta especialmente relevante en operaciones de engine leasing en las que
pueden coexistir derechos de propiedad, derecho de uso y derechos de garantia sobre un mismo
activo (en este caso, el motor). Estas categorias no son equivalentes y deben documentarse y publi-
citarse de forma diferenciada. La individualizacién del motor permite que, cuando el ordenamiento
aplicable lo reconozca y bajo los requisitos juridicos correspondientes, este puede ser identificado
de manera autdnoma vy, segln el derecho constituido, ser objeto de transmision, arrendamiento,
constitucion de garantias o ejercicio de derechos de recuperacion, con independencia de la aero-
nave en la que se encuentre instalado.[4][5][6][10][12][13]

Ante un supuesto de incumplimiento contractual, insolvencia o recuperacién del activo, no
basta con determinar quién es el propietario o explotador de la aeronave. Es necesario analizar
separadamente:

«+ Titularidad del motor.

+ Derechos de uso.

« Garantias constituidas.

« Existencia de derechos internacionales inscritos.

« Contrato que regula su utilizacién.

« Aeronave en la que se encuentra instalado el motor.

La existencia de estos elementos diferenciados explica por qué la situacién juridica de la aero-
nave no determina necesariamente la del motor. La integracion fisica del motor en la aeronave no
implica, por si sola, la unificacién de los derechos que recaen sobre ambos activos. En consecuen-
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cia, ante un supuesto de incumplimiento, insolvencia, ejecucion de garantias o recuperacion del
activo, sera necesario identificar de forma individualizada la titularidad, los derechos constituidos
y las cargas que recaigan sobre el motor, asi como su correspondiente fundamento contractual,
registral o internacional, cuando resulte aplicable. Esta individualizacion permite determinar, con
independencia de la aeronave en la que el motor se encuentre instalado, quién ostenta el derecho
sobre el activo, qué facultades pueden ejercerse sobre él y bajo qué condiciones puede procederse
a su recuperacion o restitucion.

7.1. Titularidad y derechos sobre el motor

En una operacidn de engine leasing, el operador no adquiere la propiedad del motor, sino un
derecho de uso limitado por el contrato. La coexistencia de arrendamiento, financiacién o garantias
exige identificar con precision quién ostenta cada derecho y cual es su alcance frente a terceros.

La identificacion individual del motor mediante fabricante, modelo y nimero de serie es esen-
cial para vincular el activo fisico con los derechos juridicos que recaen sobre él.

7.2. ELmotor como activo susceptible de garantia

La consideracion del motor como activo independiente adquiere especial relevancia en las ope-
raciones de financiacién aeronautica.

Cuando resulten aplicables el Convenio de Ciudad del Cabo de 2001 y su Protocolo sobre cuestio-
nes especificas de los elementos de equipo aeronautico, los motores aeronauticos pueden quedar
comprendidos dentro del régimen internacional de garantias previsto por dichos instrumentos. [4]

(5][6]

Si concurren los requisitos, determinados intereses internacionales pueden constituirse y regis-
trarse en el Registro Internacional, con los efectos de publicidad y prioridad previstos por el sistema.

Este régimen proporciona, cuando concurren los requisitos de aplicacion, un marco juridico
especifico para la proteccion de los derechos e intereses de propietarios, arrendadores (lessors) y
financiadores, especialmente en situaciones de incumplimiento contractual, ejecucién de garan-
tias o insolvencia. No obstante, su aplicacion no puede presumirse por el mero hecho de existir una
operacion de engine leasing. [13]

Deben verificarse:
« el ambito objetivo y subjetivo de aplicacién del Convenio y del Protocolo;
« lavinculacién del Estado correspondiente a dichos instrumentos; y

« el cumplimiento de los requisitos exigidos para la constitucion, perfeccionamiento, regis-
troy prioridad de los derechos.

El Registro Internacional no convierte automaticamente cualquier derecho contractual en un
interés internacional registrable: la naturaleza del derecho debe analizarse en cada operacion.[4]

[5116]
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7.3. Insolvencia y recuperacion del motor

En escenarios de insolvencia, la posicion juridica del motor dependera de:

su titularidad,

la naturaleza de los derechos constituidos,
los contratos existentes,

la legislacion de insolvencia aplicable,

y, cuando proceda, los instrumentos internacionales vigentes.

El Convenio de Ciudad del Cabo complementa, pero no sustituye, los regimenes nacionales de
insolvencia. La recuperacion del motor exige analizar conjuntamente los derechos contractuales,
las garantias existentes y los mecanismos previstos por el régimen internacional.

7.4. Elementos esenciales para la recuperacion del motor

La recuperacion de un motor exige acreditar de forma inequivoca la identidad del activo y la
legitimidad del derecho ejercitado. Entre los elementos esenciales se encuentran:

nimero de serie del motor;

documentacién acreditativa de la titularidad;

contrato de engine leasing y demas documentos contractuales aplicables;
registros técnicos y documentacion de mantenimiento;

trazabilidad de los componentes con vida limitada—LifeLimited Parts LLP)—;
horas y ciclos acumulados;

configuracion y estado técnico del motor;

garantias y demas derechos constituidos sobre el activo;

informacion relativa a los derechos inscritos en el Registro

Internacional, cuando sea aplicable.

El articulo VII del Protocolo Aeronautico establece que una descripcion del objeto que contenga
el fabricante, el nimero de serie y la designacion del modelo es suficiente para identificarlo a efec-
tos del Protocolo.[5][6]

7.5. Funcion complementaria de la documentacion técnica y juridica

La documentacidn técnica, contractual y registral cumple una funcién integradora en la indivi-
dualizacién juridica del motor.

Los registros técnicos permiten identificar el motory acreditar su configuracion, historial y traza-
bilidad; la documentacidn contractual y registral determina la titularidad, los derechos constituidos
sobre el activo y, cuando proceda, su prioridad frente a terceros.
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Su correcta conservacion adquiere especial relevancia cuando el motor se encuentra instalado
en una aeronave sometida a insolvencia o a una reclamacion de recuperacion, escenarios en los
que resultaimprescindible demostrar de forma coherente qué motor es, qué derechos recaen sobre
ély quién puede ejercerlos.

7.6. Movilidad del motor y conservacion de su identidad

La movilidad es una caracteristica esencial del motor como activo independiente. Un motor
puede ser desmontado, trasladado, mantenido o instalado en otra aeronave sin perder su identi-
dad técnica, sustentada en su nimero de serie, registros técnicos, horas y ciclos y documentacién
de mantenimiento.

7.7. Integracion fisica e individualizacion juridica

La instalacion del motor en una aeronave implica una integracion fisica y operacional, pero no
determina por si sola la pérdida de su individualizacién juridica. El motor puede encontrarse fisica-
mente integrado en la aeronave y, al mismo tiempo, conservar una identidad técnica, econémica
y juridica diferenciada, siempre que el ordenamiento aplicable reconozca y proteja los derechos
correspondientes sobre dicho activo.

8. El engine leasing en aeronaves no tripuladas (UAS/drones)

El engine leasing también puede encontrar aplicacién en determinados UAS, aunque con un
alcance mas limitado que en la aviacion tripulada.

En este ambito, los sistemas de propulsion suelen configurarse como médulos integrados, en
los que el motor forma parte de una unidad funcional que puede incorporar elementos de control,
hélices, Controlador Electrénico de Velocidad —Electronic Speed Controller— (ESC) y, en algunos
casos, baterias o generadores. Esta integracidn puede dificultar que el motor sea tratado contrac-
tualmente como activo independiente, especialmente cuando el mantenimiento, la sustitucién o la
gestion se realizan sobre el conjunto propulsivo.

En UAS profesionales —plataformas de mayor tamafio, sistemas de despegue y aterrizaje verti-
cal (Vertical Take-Off and Landing, VTOL), aeronaves hibridas o aplicaciones especializadas, pueden
articularse estructuras contractuales destinadas a garantizar la disponibilidad temporal de moto-
res, unidades de potencia o mddulos de propulsion, con finalidades similares a las del engine lea-
sing tradicional: asegurar la continuidad operacional, reducir los tiempos de sustitucién y optimizar
los costes de mantenimiento.

El sector UAS presenta niveles variables de regulacién, mantenimiento y trazabilidad, por lo que
el objeto contractual puede centrarse, en algunos casos, en el médulo de propulsion mas que en
el motor considerado aisladamente. No obstante, determinados motores o unidades de potencia
pueden constituir activos independientes cuando sus caracteristicas técnicas, su identificacion y el
régimen juridico aplicable permiten diferenciarlos claramente del resto del sistema.
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En conjunto, el ambito de los UAS constituye un contrapunto al engine leasing tradicional.
Mientras que en la aviacidn tripulada el motor presenta, por regla general, un elevado grado de
individualizacidn técnica, documental y econémica, en muchos UAS la propulsién funciona como
un sistema mas integrado. La evolucidn tecnoldgica, la creciente profesionalizacion del sector y
el desarrollo de marcos regulatorios mas definidos podrian favorecer una mayor individualizacion
contractual y econdmica de estos activos en el futuro.

Conclusiones

El engine leasing constituye una manifestacion especialmente significativa de la individualiza-
cion del motor aeronautico, al permitir que el activo sea objeto de relaciones juridicas diferencia-
das, incluso cuando se encuentra instalado y operativo en una aeronave. La integracion fisica del
motor no determina, por si sola, la pérdida de su identidad técnica, econémica o contractual, ni
impide que sobre él recaigan derechos diferenciados, siempre que el ordenamiento aplicable los
reconozcay proteja.

Desde el punto de vista juridico, el motor aeronautico tiene, con caracter general, naturaleza
de bien mueble, conforme al articulo 335 del Codigo Civil. [15] No obstante, determinados regi-
menes especiales de garantia y publicidad pueden atribuirle efectos juridicos especificos. Entre
ellos destaca la hipoteca mobiliaria de aeronaves, regulada en los articulos 38 a 41 de la Ley de
Hipoteca Mobiliaria y Prenda sin Desplazamiento de Posesidn, que comprende expresamente
los motores dentro de la garantia, incluso cuando sean separables de la aeronave, salvo pacto
en contrario. Este régimen evidencia que la integracion fisica del motor no impide que el orde-
namiento le atribuya proteccién juridica diferenciada en determinados ambitos de garantia y
publicidad registral.

El Convenio de Ciudad del Caboy su Protocolo Aeronautico refuerzan esta diferenciacion juridica
al establecer que la propiedad u otros derechos o intereses sobre un motor aeronautico no se ven
afectados por su instalacion en una aeronave ni por su posterior retirada, cuando resulte aplicable
dicho régimen internacional. Esta prevision constituye una manifestacion especialmente relevante
de la coexistencia entre la integracion fisica del motor y la subsistencia de derechos diferenciados
sobre el activo.

Esta dualidad sitda al motor aeronautico en un punto de convergencia entre el Derecho Aero-
nautico, el Derecho Mercantil, el Derecho de seguros, la financiacién de activos, la regulacion de la
aeronavegabilidad, el Derecho de insolvenciay el Derecho internacional privado. Su adecuada ges-
tidn exige coordinar estos distintos planos para preservar el valor econémico del activo y garantizar
la proteccidn de los derechos que recaen sobre él.

En definitiva, la singularidad del engine leasing reside en la coexistencia entre la integracion
fisica del motor en la aeronave y su individualizacién como activo susceptible de derechos y relacio-
nes juridicas diferenciadas. La correcta identificacion del motor, la preservacion de su trazabilidad
técnicay documental, la precision de las estipulaciones contractuales y la adecuada estructuracion
de las garantias constituyen elementos esenciales para preservar su valor econémico y asegurar la
proteccion juridica de los derechos que recaen sobre el activo durante todo su ciclo de vida.
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La integracion fisica no implica necesariamente integracion juridica absoluta: la realidad opera-
cional y la realidad patrimonial pueden coexistir, permitiendo que el motor esté instalado y plena-
mente operativo en una aeronave y, al mismo tiempo, mantenga una identidad técnica, econémica
y contractual propia y, cuando el ordenamiento aplicable asi lo reconozca, una dimension juridica
diferenciada.
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y Placas al Mérito Aeroniutico
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1. Presentacion e inicio del acto

La Fundacié Aeronautica Mallorquina (FAM) celebré el pasado 25 de septiembre de 2026 la IV Nit
de l’Aviacid, en el marco incomparable del Castell de Bellver, en Palma.

El acto constituyé un éxito de participacidon y representacion institucional, con la asistencia de
més de 200 invitados, entre autoridades, representantes de las Fuerzas Armadas, instituciones,
empresas, profesionales del sector aeronautico, entidades vinculadas a la aviacion y amigos de la
Fundacién.

La recepcidn de autoridades e invitados estuvo a cargo del Presidente y los Patronos de la Fun-
dacié Aeronautica Mallorquina, quienes dieron la bienvenida a los asistentes y participaron en los
saludos y presentaciones previas al inicio del acto.

La IV Nit de ’Aviacié comenzd con una actuacion de la Agrupacié de Ball de Bot de Sencelles,
que ofrecid a los asistentes una muestra de nuestro folclore y de la cultura tradicional mallorquina.

La actuacidn permitié iniciar la velada poniendo de manifiesto uno de los principios fundamen-
tales de la Fundacié Aeronautica Mallorquina: la unidn de la aviacidn con los valores sociales, cul-
turales y educativos de Mallorca.

El sonido de la mUsica tradicional y los bailes mallorquines llenaron el espacio histérico del Cas-
tell de Bellver, creando un ambiente especialmente emotivo y dando paso al comienzo oficial de la
IV Nit de UAviacid.

A continuacién, Jesis Borja inicid oficialmente el acto como presentador, dando la bienvenida a
todos los asistentes e introduciendo la filosofia y el significado de esta IV Nit de I'Aviacio.
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En su intervencion destacé la relacion entre la aviacion, la innovacion y la capacidad humana de
mirar siempre hacia el futuro, recordando también a algunos de los grandes pioneros espafioles de
la aeronautica.

Entre ellos, hizo referencia a Juan de la & -
Cierva y su autogiro, Ramén Franco y el vuelo ]
del Plus Ultra, y Emilio Herrera y su vision pio-
nera del espacio, poniendo en valor el espiritu
de quienes se adelantaron a su tiempo.

JesUs Borja recordd igualmente que la his-
toria de la aviacion no solamente la protagoni-
zan los grandes nombres, sino también todas
aquellas personas que, desde sus diferentes
profesiones, hacen posible que la aviacion
funcione cada dia: pilotos, ingenieros, meca-
nicos, controladores y técnicos.

En su discurso puso también especial énfasis en la condicion de Mallorca como territorio situado
entre el mary el cielo, destacando las posibilidades que ofrecen las islas para el desarrollo de la
aviacion del futuro y, especialmente, de la aviacidn anfibia.

La intervencidon concluyd con una reflexion sobre la innovacion y la necesidad de mantener
siempre la capacidad de hacerse nuevas preguntas y buscar nuevos horizontes:

«Porque las estelas desaparecen. Pero las buenas ideas... permanecen».

Tras los aplausos de los asistentes, Jes(s Borja presentd al Presidente de la Fundacié Aeronautica
Mallorquina, Miguel Buades, dando paso a la siguiente intervencion del acto.

El Presidente de la Funcién Aeronautica Mallorquina, dio la bienvenida oficial a todos los asistentes.
Su intervencidén comenz con uno de los momentos mas emotivos de la IV Nit de ’Aviaci6: el homenaje,
bajo el lema «Recordar es Vivir», a tres personas que formaron parte de la historia de la Fundacién y cuya
huella permanece viva.

El Presidente recordd con especial carifio a Fernando Pifia Saiz, antiguo Patrono de la FAM y figura
destacada de la aviacién espafiola; a Pedro Serra Bauza, Patrono de la Fundacién, impulsor del Grupo
Serra'y amigo de la institucidn; y a Richard Cross, Capitan del yate Fortuna, apasionado de la aviacién y
amigo leal de la Fundacién.

Miguel Buades destaco que los tres creyeron en la FAM cuando el proyecto todavia era un suefioy que,
con su apoyo, amistad y compromiso, contribuyeron a construir sus cimientos.

«Mientras exista alguien que los recuerde, seguiran formando parte de esta gran familia aerondutica».

Con estas palabras se rindié un sentido homenaje a quienes ya no estan fisicamente, pero conti-
ndan presentes en la memoria de la Fundacion.

En la segunda parte de su intervencion, el Presidente puso en valor laimportancia de la aviacion
para un territorio insular como Baleares, destacando su condicion de puente vital de comunicacién
con el mundo y su contribucién al desarrollo econémico, al turismo, al empleo y, especialmente, a
la conexidn entre las personas.

Subray6 que la aviacién es mucho mas que infraestructuras, rutas y cifras, pues la aviacién son
personas.

110 Boletin N.° 24. 0.J. A. (OBSERVATORIO JURIDICO AEROESPACIAL) | OCTUBRE 2026
oja.observatoriojuridico@gmail.com
ISSN: 2792-4114



D. Miguel Buades Socias

IV Nit de l'aviacié

Destaco de forma muy especial los tres pilares de la FAM.

El pilar social, entendiendo la
aviacién como una herramienta
de cohesién y como una necesidad
esencial para un territorio insular
como Mallorca.

El pilar cultural, vinculado a la
conservacion de la historia aero-
nautica, la recuperacion de la
memoria, las exposiciones y las
actividades destinadas a mantener
vivo el patrimonio aeronautico.

El pilar educativo, orientado especialmente a las nuevas generaciones, al fomento de vocacio-
nesy al acercamiento de los jovenes a la ciencia, la tecnologia, la innovacion y las diferentes profe-
siones relacionadas con la aviacion.

El Presidente destacd especialmente que la aviacién del mafiana se estd construyendo hoy en
las aulas, y defendié la necesidad de acercar este mundo a los estudiantes para que conozcan las
oportunidades profesionales que ofrece el sector.

La intervencion abordd también los grandes retos que afronta actualmente la aviacion, entre ellos
la sostenibilidad medioambiental, la innovacion tecnoldgica, la digitalizacin y la eficiencia energética.

Frente a estos desafios, Miguel Buades destacé laimportancia del talento, la profesionalidad y la
colaboracién de todo el sector para continuar avanzando.

El Presidente dedicd igualmente unas palabras a los galardonados de la IV Nit de 'Aviacid, agra-
deciéndoles su trayectoria, dedicacion, esfuerzo, innovacién y compromiso con la sociedad.

Asimismo, expresd su agradecimiento a las instituciones, empresas, patrocinadores y colabo-
radores que hicieron posible la celebracidén del evento, asi como a todo el equipo de la Fundacié
Aeronautica Mallorquina por su trabajo y dedicacién.

En la parte final de su intervencion, Miguel Buades compartié con los asistentes una reflexion
personal sobre el paso del tiempo y sobre el futuro de la Fundacion.

Con su habitual tono cercano, recordd que, aunque él continda sintiéndose con la misma ilusién
de siempre, el tiempo pasa y las fuerzas pueden cambiar, por lo que hizo un llamamiento a todos
los amantes de la aviacién para que den un paso adelante y se impliquen en el proyecto de la FAM.

Pidié especialmente colaboracién, participacién y compromiso, recordando que las puertas de
la Fundacién estan abiertas a todos aquellos que quieran contribuir a que continte desarrollando
su labor y manteniéndose como un referente de la aviacidén en Espafia.

Finalmente, Miguel Buades declaré oficialmente inaugurada la IV Nit de l’Aviacié, dando paso al
desarrollo de la velada.

La intervenci6n fue recibida con un prolongado aplauso de los asistentes.
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2. Entrega de los diplomas de honor

Finalizada la intervenci6n del Presidente de la Fundacid Aeronautica Mallorquina, se inicié uno
de los momentos centrales de la IV Nit de 'Aviacid: la entrega de los Diplomas de Honor al Mérito
Aeronautico.

Los reconocimientos tuvieron como objetivo poner en valor la trayectoria, dedicacién, compro-
miso y contribucion de personas, empresas e instituciones al desarrollo de la aviacién y de la cul-
tura aerondutica.

Alo largo de esta primera parte de la entrega fueron reconocidos ocho galardonados.

Diploma al Mérito Aeronautico a Balearic Helicopters, por su compromiso con la calidad, la segu-
ridad, la formacién de pilotos y las actividades aéreas en Mallorca.

El diploma fue entregado por Andrea Pollard, miembro destacado de la FAM, y recibido por
Jonny Greenall, Jefe de Pilotos de Balearic Helicopters.

Diploma al Mérito Aeronautico al Club de Vuelo de Binissalem, en reconocimiento a su contribu-
cién al desarrollo de la aviacion ligera en Mallorca.

El diploma fue entregado por Pep Sansd, Director del Aerédromo de Villafranca, y recibido por
Biel Gomila, Director del Club de Vuelo de Binissalem.

Diploma al Mérito Aerondutico a la Asociacion Espafiola de Derecho Aeronautico y Espacial
(AEDAE), por su contribucién al desarrollo seguro, ordenado y sostenible de la aviacién y del espa-
cio desde el &mbito juridico y reglamentario.

El diploma fue entregado por Tomas Melgar, Director del Aeropuerto de Palma de Mallorca - Son
San Juan, y recibido por la Presidenta de la AEDAE, Dra. Elisa Celia Gonzalez Ferreiro.

Diploma al Mérito Aeronautico al Comandante Alberto Diaz de la Quintana, por su extraordinaria
labor en la promocidn de la cultura aeronautica entre la juventud espafiola, especialmente a través
de los campamentos aeronauticos formativos.

El diploma fue entregado por el Coronel Jefe de la Base Aérea de Pollensa, Ignacio Mut, y reco-
gido por Alberto Diaz de la Quintana.

Diploma al Mérito Aeronautico al Centro de Formacién de Air Europa, en Llucmajor, por su tra-
yectoria como referente en la capacitacion técnica y profesional del personal aeronautico y de los
especialistas del sector.

El diploma fue entregado por Fernando Arruego, ingeniero, formador y colaborador de la FAM, y
recogido por Juana Torres, responsable del centro de formacion.

Diploma al Mérito Aeronautico al piloto Martin Picard, en reconocimiento a su contribucién a la
promocion de la hidroaviacidn en Espafia.

Martin Picard fue reconocido especialmente por haber sido, en 2012, el primero en amerizar a
los mandos de su hidroavidn en aguas de Porto Colom, asi como por la labor desarrollada junto a su
mujery su hija en favor de la hidroaviacion en Espafia.
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El diploma fue entregado por Antonio Deudero, Regidor de Movilidad del Ayuntamiento de
Palma, y recibido por Martin Picard.

Diploma al Mérito Aeronautico al Coronel Alberto Sevilla Segui, antiguo Coronel Jefe de la Base
Aérea de Pollensa, en reconocimiento a su compromiso, colaboracién y apoyo continuado a la labor
de la Fundacid Aeronautica Mallorquina.

El diploma fue entregado por
Andrés Nevado, destacado pollen-
sin de adopcion, antiguo Alcalde y
miembro destacado de la FAM.

El reconocimiento fue recibido
por el Coronel Alberto Sevilla Segui.

Diploma al Mérito Aerondutico
a Isabel Mendiguchia, Directora del
Aeropuerto de Son Bonet, por su
labor de direccidn cercana, eficiente
y orientada al servicio de la comuni-
dad aeronautica.

El diploma fue entregado por David Sedano, Decano del Colegio de Ingenieros Técnicos Aero-
nauticos, y recibido por Isabel Mendiguchia.

Una vez finalizada la entrega de los ocho Diplomas de Honor al Mérito Aeronautico, todos los
galardonados, junto con las autoridades y representantes que participaron en la entrega de los
reconocimientos, subieron al escenario para realizar la fotografia oficial de familia.

La imagen recogi6 uno de los momentos mas representativos de esta primera parte de la IV Nit
de I’Aviacid, reuniendo en el escenario a una amplia representacién del mundo aeronautico, insti-
tucional y empresarial.

Finalizada la primera parte de la entrega de Diplomas de Honor, el presentador dio paso a David
Sedano, Decano del Ilustre Colegio de Ingenieros Técnicos Aeronauticos de Espaiia, quien dirigi6
unas breves palabras a los asistentes.

En su intervencién, David Sedano destacé la importante labor que desarrolla la Fundacié
Aeronautica Mallorquina en favor de la divulgacion, promocidn y difusién de la cultura aeronautica,
agradeciendo especialmente la oportunidad de participar en una velada tan emotiva y significativa
para el sector.

Asimismo, puso en valor el trabajo que realizan los diferentes colectivos profesionales que
forman parte del mundo aerondutico, destacando que la aviacion es el resultado de la colaboracién
y coordinacién de numerosas especialidades y profesionales.

En este contexto, destacd especialmente el papel de los ingenieros técnicos aeronauticos, cuya
labor resulta fundamental para garantizar el desarrollo, la seguridad, la eficiencia y la evolucion
tecnoldgica de la aviacion.
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IN MEMORIAM
INANDO PINA

La profesién de ingeniero aeronautico estd estrechamente vinculada a la innovacién y al pro-
greso del sector: desde el disefio y mantenimiento de aeronaves y sistemas hasta la planificacion,
certificacion, seguridad y desarrollo de nuevas tecnologias. Una profesion que combina conoci-
miento técnico, responsabilidad y capacidad de afrontar permanentemente nuevos retos.

David Sedano subray6 también la importancia de mantener la confianza entre todos los profe-
sionales que integran el sector y de continuar trabajando conjuntamente para afrontar los desafios
de la aviacion del futuro.

Su intervencién finaliz6 con un reconocimiento a la Fundacié Aeronautica Mallorquina, a sus
responsables y a todos los profesionales que, desde diferentes ambitos, contribuyen cada dia al
desarrollo de la aviacidn.

Aplausos de los asistentes.

El acto continud con un breve descanso, durante el cual se retomaron las actuaciones de Ball de
Bot de Sencelles, antes de proceder a la segunda parte de los reconocimientos y a la entrega de las
Placas al Mérito Aeronautico.

3. Entrega de las placas al mérito aeronautico

Se retomd el acto con uno de los momentos mas destacados de la IV Nit de 'Aviacio: la entrega
de las Placas al Mérito Aeronautico otorgadas por la Fundacié Aeronautica Mallorquina.
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Estas distinciones tienen como objetivo reconocer a personas, instituciones y entidades cuya tra-
yectoria, dedicacién y compromiso han contribuido de manera especial al desarrollo de la aviacion.

Agencia Estatal de Meteorologia - AEMET

La primera distincion estuvo dedicada a una labor esencial para la seguridad de la aviacion: la
meteorologia aeronautica.

Durante la presentacion se destacd que existe un elemento que ningln profesional de la aviacidn
puede controlar: el cielo. Precisamente por ello, resulta imprescindible conocer y anticipar sus
condiciones.

Los servicios meteoroldgicos
aeronauticos proporcionan informa-
cién fundamental para que pilotos,
controladores y operadores puedan
tomar decisiones adecuadas ante las
condiciones atmosféricas.

Se puso en valor especialmente
el caracter discreto de esta labor,
muchas veces invisible para el pasa-
jero, pero absolutamente fundamen-
tal para cada despegue y aterrizaje.

La Fundacién destacé asi la importancia de una tarea basada en la prevision, los datos y el
trabajo permanente de profesionales que permiten que la aviacién pueda desarrollarse con
seguridad.

Por ello, la Fundacid Aeronautica Mallorquina otorgd la Placa al Mérito Aeronautico a la Agencia
Estatal de Meteorologia (AEMET) y a las Oficinas de Meteorologia Aeronautica de los aeropuertos de
Baleares.

La placa fue entregada por Miguel Buades, Presidente de la FAM, y recibida por Maria José Gue-
rrero, Delegada de AEMET en Baleares, acompaiiada por Estrella Gutiérrez Marco, Jefa de Coordina-
cion de Delegaciones Territoriales.

Tras recibir la Placa al Mérito Aerondutico, tomé la palabra Maria José Guerrero, Delegada
de AEMET en Baleares, acompafiada por Estrella Gutiérrez Marco, Jefa de Coordinacién de
Delegaciones Territoriales, quienes agradecieron a la Fundacié Aeronautica Mallorquina este
reconocimiento.

Durante su intervencion destacaron la importancia del servicio meteoroldgico aerondutico y la
evolucién que ha experimentado la meteorologia en las Gltimas décadas, especialmente gracias a
los avances tecnoldgicos, la mejora de los sistemas de observacion, la prediccidn y el tratamiento
de datos.

Pusieron de relieve como estos avances permiten ofrecer una informacién cada vez mas precisa
y Gtil para la aviacidn, contribuyendo a mejorar la seguridad y eficiencia de las operaciones aéreas
y facilitando la toma de decisiones de pilotos, controladores y operadores.
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Asimismo, quisieron destacar el trabajo diario de todos los profesionales de AEMET que hacen
posible este servicio, una labor que, aunque en muchas ocasiones permanece alejada de la aten-
cién pablica, resulta esencial para el normal desarrollo de la actividad aeronautica.

Finalmente, expresaron su agradecimiento a la sociedad por la confianza y el compromiso con
la meteorologia, poniendo en valor la importancia de seguir acercando el conocimiento meteorolé-
gico a los ciudadanos y de continuar avanzando en un ambito tan estrechamente relacionado con
la seguridad y el progreso de la aviacion.

La intervencion fue recibida con un amplio aplauso de los asistentes.

Placa al Mérito Aeronautico a Iberia

A continuacion se procedid a la entrega de la segunda Placa al Mérito Aeronautico, otorgada por
la Fundacié Aeronautica Mallorquina a Iberia Lineas Aéreas, con motivo de su centenario.

La Fundacién quiso rendir homenaje a una
compaiiia que forma parte esencial de la his-
toria de la aviacidn espafiola y que, a lo largo
de su trayectoria, ha contribuido de manera
decisiva a conectar Espafia con Europa, Amé-
rica Latinay el resto del mundo.

Durante la presentacion se destacé que
Iberia ha sido mucho mas que una compafiia
aérea. Desde sus primeros vuelos comercia-
les, ha acompafiado la evolucién de la avia-
cién espafiola y europea, afrontando profun-
das transformaciones tecnoldgicas y sociales.

Su trayectoria ha estado vinculada a valores como la innovacion, la seguridad, la profesionalidad
y la calidad del servicio, siendo el trabajo de miles de profesionales y la confianza de millones de
pasajeros una parte fundamental de esta historia.

Con esta distincién, la FAM quiso reconocer no solamente la trayectoria histérica de Iberia, sino
también su contribucién al desarrollo y a la proyeccidn internacional de la aviacidn espafiola.

Por todo ello, la Fundacié Aeronautica Mallorquina hizo entrega de la Placa al Mérito Aeronautico
a Iberia Lineas Aéreas.

La placa fue entregada por José Luis Mateo Hernandez, Conseller d’Habitatge, Territori i Mobili-
tat del Govern de les Illes Balears, y recibida por Carlos Gdmez, CEO de Iberia Express.

Tras la entrega, Carlos Gomez dirigid unas breves palabras a los asistentes en representacion de
Iberia, agradeciendo el reconocimiento otorgado por la Fundacion.

Durante su intervencion realiz6 un breve recorrido por la trayectoria de Iberia a lo largo de estos
cien afios, destacando la evolucién de la compafiia y su contribucién al desarrollo de la aviacién
comercial espafiola.
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Asimismo, puso especialmente de relieve el compromiso de Iberia con la divulgacién, la comu-
nicacion y la expansion de las conexiones aeronauticas espafiolas mas alla de nuestras fronteras,
contribuyendo a proyectar la aviacién espafiola internacionalmente y a fortalecer las comunicacio-
nes aéreas con otros paises y continentes.

Carlos Gomez Sudrez destacd también el papel de los profesionales que, generacion tras gene-
racién, han formado parte de la historia de Iberia y han contribuido a construir la trayectoria de la
compafiia durante este siglo de actividad.

Finalmente, volvid a agradecer a la Fundacié Aeronautica Mallorquina la concesion de la Placa al
Mérito Aeronautico y el reconocimiento a la trayectoria de Iberia.

Sus palabras fueron recibidas con un amplio aplauso de los asistentes.
Placa al Mérito Aerondutico a la Academia General del Aire y a la Patrulla Aguila

Finalizada la intervencidn en representacion de Iberia, se procedi6 a la entrega de la siguiente
Placa al Mérito Aerondutico, concedida a los instructores de la Academia General del Aire y a los
pilotos acrobaticos de la Patrulla Aguila.

La presentacion del reconocimiento puso en valor que hablar de la Academia General del Aire es
hablar de aviacidn, disciplina, esfuerzo y vocacién de servicio, pero, sobre todo, de las personas que
hacen posible la formacién de los futuros aviadores.

Se destacd especialmente la figura del instructor, recordando que detras de cada piloto existe
siempre alguien que le ha ensefiado mucho mas que a manejar un avién: a tomar decisiones, man-
tener la calma, confiar en sus compafieros, respetar los procedimientos y asumir la responsabilidad
que exige la profesién aeronautica.

Los instructores no solamente transmiten conocimientos, sino también experiencia, criterio, dis-
ciplina y una forma de entender la profesion.
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En este contexto, la presentacién recordé la especial relevancia de la Patrulla Aguila, cuyas for-
maciones han representado durante afios valores como la precision, la coordinacion, la disciplina'y
la confianza absoluta entre sus integrantes.

Las espectaculares formaciones que el piblico contempla durante unos minutos son el resul-
tado de numerosas horas de entrenamiento y de una ensefianza exigente. Y detras de cada uno de
aquellos pilotos también estan sus instructores.

Se destacé asi la importancia de una figura cuyo éxito no reside Gnicamente en su propia actua-
cidn, sino en conseguir que otros sean capaces de alcanzar la excelencia.

«Su éxito no esta en lo que él hace, sino en lo que consigue que otros sean capaces de hacer».

La Fundacidn quiso reconocer de esta manera a quienes tienen la responsabilidad de formar a
los aviadores del presente y del futuro, ensefiando, corrigiendo, exigiendo y acompaiiando a las
nuevas generaciones.

Elreconocimiento quedé resumido en una frase que recibi6 un especial aplauso de los asistentes:

«Las alas pueden llevar a un piloto al cielo, pero es su instructor quien le ensefia a volar».

Por todo ello, la Fundaci6 Aeronautica Mallorquina concedié la Placa al Mérito Aeronautico a los
instructores de la Academia General del Aire y a los pilotos acrobéticos de la Patrulla Aguila.

La placa fue entregada por Jaime Martinez Llabrés, Alcalde de Palma, y recibida por el Coronel
Jefe de la Academia General del Aire, Luis Felipe Gonzalez Asenjo.

Grandes aplausos para los que recibieron esta placa.

Tras la entrega de la Placa al Mérito Aeronautico, el Coronel Jefe de la Academia General del Aire,
Luis Felipe Gonzalez Asenjo, dirigid unas palabras a los asistentes en las que destacé la importante
labor que desarrolla la Academia General del Aire en San Javier, como centro de formacion y prepa-
racion de los futuros oficiales y pilotos del Ejército del Aire y del Espacio.

En suintervencidn realizd un recorrido por el pasado, el presente y el futuro de la aviacién militar
espaiiola.

Recordé el pasado vinculado a la Patrulla Aguila, uno de los grandes simbolos de la aviacién
militar espafiola y de su proyeccidn internacional, destacando el trabajo y la dedicacidn de quienes
han formado parte de ella.

En referencia al presente, puso en valor la mision fundamental de la Academia General del Aire
en la formacion de las nuevas promociones, transmitiendo a los futuros pilotos no solamente los
conocimientos técnicos necesarios para volar, sino también los valores propios de la aviacion mili-
tar: disciplina, esfuerzo, responsabilidad, compafierismo, precision, espiritu de servicio y vocacion.

Finalmente, se refiri6 al futuro y al trabajo que se esta desarrollando para la posible creacién de
una nueva patrulla aérea, destinada a continuar divulgando y representando la aviacion espafiola
tanto dentro como fuera de nuestras fronteras.

Su intervencion puso de manifiesto que la aviacion militar no se sustenta (nicamente en la tec-
nologia y en las aeronaves, sino fundamentalmente en las personas, su preparacién, su compro-
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miso y su capacidad de trabajar en equipo, valores que la Academia General del Aire transmite de
generacion en generacion.

La intervencion fue recibida con un prolongado aplauso por parte de los asistentes.

A continuacidn, dirigié unas palabras a los asistentes el Jefe del Mando de Personal del Ejército
del Aire y del Espacio, Teniente General Fernando Torres San José.

En su intervencién destacd el papel de la aviacidon militar espafiola y agradeci6 a la Fundacidn
Aeronautica Mallorquina la distinciéon concedida, poniendo en valor la importancia de mantener
vivos los vinculos entre las instituciones militares y la sociedad civil.

Asimismo, puso de manifiesto la voluntad del Ejército del Aire y del Espacio de continuar colabo-
rando con la FAM en aquellas iniciativas destinadas a la divulgacidn, promocién y conocimiento de
la aviacién, tanto en Espafia como en el dmbito europeo.

Durante sus palabras estuvieron presentes conceptos estrechamente vinculados a la tradicién y
a los valores de la aviacion militar: disciplina, honor, vocacidn de servicio, preparacion, liderazgo,
compafierismo, espiritu de sacrificio, responsabilidad y compromiso con Espafia.

También destacé la importancia de transmitir estos valores a las nuevas generaciones y de acer-
car a la sociedad el conocimiento de la actividad aeronautica y de quienes, desde las Fuerzas Arma-
das, desarrollan su labor al servicio de la seguridad y de la defensa.

Su intervencidn reforzé el espiritu de colaboracién institucional que preside la relacidn entre la
FAM y el Ejército del Aire y del Espacio, asi como el objetivo comin de contribuir a una mayor difu-
sion de la cultura aerondutica.

La intervencidon del Teniente General Fernando Torres San José fue recibida con un céalido
aplauso de los asistentes.

Tomo seguidamente la palabra el Con-
seller d’Habitatge, Territori i Mobilitat del
Govern de les Illes Balears, José Luis Mateo
Hernandez, quien destacé la enorme labor
que viene desarrollando la Fundacién Aero-
nautica Mallorquina y el importante trabajo
que esta realizando la institucién en favor
de la aviacién y de su acercamiento a la
sociedad.

El Conseller agradeci6 especialmente las palabras del Presidente de la FAM en relacién con los
tres grandes pilares de la Fundacion: social, cultural y educativo, destacando la importancia de que
la actividad aeronautica no se limite exclusivamente al &mbito profesional, sino que forme también
parte de la culturay del conocimiento de la sociedad balear.

Asimismo, puso en valor los vinculos de amistad y colaboracidn personal e institucional que se
han ido creando a lo largo de los afios, sefialando que este espiritu de entendimiento y cooperacién
contribuye a mejorar cada dia la actividad y las iniciativas relacionadas con la aviacién en nuestra
Comunidad Auténoma.
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En su intervencion destacé también la importancia estratégica de la aviacion para unas islas
como Baleares, tanto por su condicién de elemento esencial de conectividad y movilidad como por
su repercusion econémica, turistica y social. En este sentido, puso de manifiesto la necesidad de
continuar trabajando conjuntamente entre las administraciones, las instituciones aeronauticas, las
empresasy las entidades de la sociedad civil.

Subrayé igualmente la importancia de mantener una vision de futuro, basada en la moderniza-
cion de las infraestructuras, la innovacion, la sostenibilidad, la seguridad y la mejora de la conecti-
vidad aérea, afrontando los nuevos retos que plantea el sector aeronautico.

Finalmente, reafirmé su reconocimiento a la trayectoria de la FAM y su disposicidn a continuar
manteniendo una relacién de colaboracin y cooperacién institucional, poniendo en valor el papel
que desempefian entidades como la Fundacién en la promocion de la cultura aeronduticay en la
construccion de nuevas oportunidades para el futuro de la aviacion en las Illes Balears.

Sus palabras fueron recibidas con un amplio aplauso por parte de los asistentes.

Tras finalizar la entrega de reconocimientos, Jesus Borja tomd nuevamente la palabra para feli-
citar a todos los premiados y agradecer a los asistentes el reconocimiento y los aplausos dedicados
a cada uno de ellos.

A continuacion, destacd el marco incomparable en el que se habia celebrado la IV Nit de ’Aviacié:
el Castell de Bellver, un recinto de extraordinaria belleza y singularidad arquitectdnica, cargado de
historia y estrechamente vinculado a la ciudad de Palma.

JesUs Borja agradecié al Ayuntamiento de Palma la cesion del Castillo para la celebracidn del
acto y, como anfitridn de la ciudad, invité al Alcalde de Palma, Jaime Martinez, a dirigir unas pala-
bras a los asistentes y realizar asi el cierre de la IV Nit de 'Aviacid.

El Alcalde de Palma, Jaime Martinez, destacd en primer lugar las excelentes relaciones existentes
entre el Ayuntamiento de Palmay la Fundacion Aeronautica Mallorquina, poniendo de manifiesto la
importancia de la colaboracién entre ambas instituciones.

Durante su intervencion hizo suyas buena parte de las palabras pronunciadas anteriormente por
el Presidente de la FAM, especialmente aquellas relacionadas con los valores sociales, culturales y
educativos que definen la actividad de la Fundacién.

El Alcalde destacé laimportante labor
que la FAM desarrolla dentro de la socie-
dad mallorquina, acercando la aviacion
a los ciudadanos, difundiendo su cultura
y su historia y desarrollando actividades
educativas que permiten que las nuevas
generaciones conozcan el mundo aero-
nautico y sus posibilidades de futuro.

Asimismo, manifesté la necesidad de
continuar trabajando y avanzando en
esta linea, fortaleciendo la colaboraciéon
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entre el Ayuntamiento y la Fundacién y apoyando aquellas iniciativas que contribuyan a poner en
valor la aviacidén y su importancia para Mallorca.

Uno de los momentos mas emotivos de la intervencién del Alcalde se produjo cuando quiso
realizar un reconocimiento personal al Presidente de la Fundacién Aeronautica Mallorquina, Miguel
Buades, destacando su dedicacién y su compromiso con la aviacion.

Jaime Martinez puso de relieve que esta labor trasciende el ambito de Mallorca: como Presidente
de la FAM, en el ambito nacional como Presidente de la Asociacidén Espafiola de Hidroaviacién, y en
el dmbito europeo por su responsabilidad como Presidente de la comisién de expertos europeos en
temas de hidroaviacion.

En este contexto pronuncié unas palabras especialmente significativas:

«Miguel es una persona que lo da todo sin esperar nunca nada a cambio».

Estas palabras provocaron uno de los momentos mas emocionantes de la noche. El reconoci-
miento publico y personal del Alcalde conmovié profundamente a Miguel Buades, cuyos ojos se
humedecieron visiblemente ante unas palabras que resumian, en pocos segundos, muchos afios
de dedicacion personal a la aviacidn y al servicio de la sociedad.

El momento reflejé también la relacién de amistad y confianza personal existente entre el
Alcalde de Palmay el Presidente de la FAM, una relacion que, mas alla de los cargos institucionales,
ha permitido consolidar una colaboracién basada en el respeto, el dialogo y la voluntad de trabajar
conjuntamente por Mallorca.

La celebracion de la IV Nit de 'Aviacid en el Castell de Bellver constituyd, ademas, una muestra
concreta de esta colaboracion institucional.

La cesidn del histérico recinto por parte del Ayuntamiento permitié reunir en uno de los lugares
méas emblematicos de Palma a representantes de las principales instituciones aeronauticas, autori-
dades, profesionales, empresas y personas vinculadas al mundo de la aviacién.

Boletin N.° 24. 0.J. A. (OBSERVATORIO JURIDICO AEROESPACIAL) | OCTUBRE 2026 121
oja.observatoriojuridico@gmail.com
ISSN: 2792-4114



D. Miguel Buades Socias

IV Nit de l'aviacié

De esta manera, la IV Nit de [’Aviacié no solo sirvi6 para reconocer a quienes han contribuido
al desarrollo de la aviacion, sino también para estrechar vinculos entre la sociedad, las institu-
cionesy el sector aeronautico, reforzando el compromiso comun de seguir difundiendo la cultura
aeronautica desde Mallorca.

Con las palabras del Alcalde de Palma se puso el broche final a una noche marcada por el reco-
nocimiento, la amistad, la colaboracién institucional y la pasién por la aviacion.

Finalizada la intervencidon del Alcalde de Palma, el Presidente de la Fundacién Aerondutica
Mallorquina, Miguel Buades, tomd nuevamente la palabra para realizar la clausura oficial de la IV
Nit de I'Aviacid.

En sus palabras finales agradecid a todos los asistentes su presencia y participacién en una

noche especialmente significativa para la FAM, destacando la importancia de continuar contando
con su apoyo y colaboracion en las diferentes actividades que desarrolla la Fundacién.

Miguel Buades manifestd su deseo de que el acto hubiera sido del agrado de todos y emplazé
a los presentes a continuar participando en las iniciativas divulgativas, educativas y de impulso y
promocién de la aviacion que desarrolla la Fundacién Aeronautica Mallorquina.

Concluyé invitando a todos los asistentes a compartir un refrigerio en los alrededores del Cas-
tillo de Bellver, poniendo asi el punto final al acto institucional.

El encuentro se prolongd hasta aproximadamente las 23:00 horas, convirtiéndose en mucho
mas que un simple refrigerio de despedida.

En un ambiente distendido y rodeados por las extraordinarias vistas nocturnas de la ciudad de
Palma, los asistentes tuvieron la oportunidad de conversar, intercambiar experiencias y estrechar
vinculos personales y profesionales.

Uno de los aspectos especialmente significativos de este encuentro fue la convivencia entre
representantes de las Fuerzas Armadas, profesionales de la aviacidn, autoridades, empresarios,
instituciones y miembros de la sociedad civil.

En un ambiente de absoluta cordialidad, se puso de manifiesto que la aviacién constituye un
espacio capaz de unir a personas procedentes de ambitos muy diferentes, pero que comparten
unos mismos valores: vocacion de servicio, profesionalidad, compafierismo, respeto, compro-
miso y pasidn por volar.

La presencia de numerosos representantes de la aviacién militar permitié ademas reforzar los
vinculos con la sociedad civil, demostrando que detras de los uniformes, los cargos y las respon-
sabilidades institucionales existen personas que comparten inquietudes, amistad y un profundo
compromiso con la aviacién espafiola.

Este Gltimo encuentro reflej6 especialmente bien uno de los objetivos que la FAM viene defen-
diendo: unir y crear puentes entre las diferentes personas, instituciones y colectivos que forman
parte del mundo aerondutico.

La noche terminé asi en un ambiente de amistad y compafierismo, con el Castillo de Bell-
ver como escenario privilegiado y Palma iluminada al fondo, dejando entre los asistentes el
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recuerdo de una celebracién que, ademas de reconocer la trayectoria y el mérito aeronautico,
permitié fortalecer relaciones y crear nuevos vinculos para continuar trabajando juntos por la
aviacién.

Con este encuentro finaliz6 oficialmente la IV Nit de UAviaci6 de la Fundacién Aeronautica Mallor-
quina, una edicién que reunid a mas de doscientos asistentes y que volvié a poner de manifiesto la
capacidad de la FAM para congregar en Mallorca a representantes de todo el &mbito aeronautico,
institucional, empresarial y social.

El Patronato de la Fundacion Aeronautica Mallorquina, da
las gracias a galardonados, instituciones e invitados:
+ Miguel Buades Socias. Presidente.
« Francisco Mata Morro. Secretario.
« Javier Arrondo Navarro. Vicepresidente.
« JesUs Borja Diez. Vicepresidente.
« Andrea Pollard Polter Vicepresidente.
« Fernando Pifia SaizPatrono.
+ Mario Hidalgo AceraPatrono.
« Miguel Puig Prohens Patrono.
« Catalina Andreu Taberner. Patrono.
« Miguel Frau Mut. Patrono.
« Maria Pilar Buades Franco. Patrono.
« Bartolomé Bestard Barceld. Patrono.
« Gaspar Ivats Pastor. Patrono.
« José Luis Ferragut. Patrono.
» Francisco Javier Santiso. Patrono.
« Alexander Bulwitz Schwezoff. Patrono.
« Andrés Nevado Rodriguez. Patrono.
« Ramon Rullan Frontera. Patrono de Honor.
« Susana Oliver Manar. Patrona de Honor.
+ Gover llles Balears. Patrono Institucional.

« Ajuntament de Marratxi. Patrono Institucional.
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4. Redes sociales sobre la IV Nit de L,Aviacio

« https://www.facebook.com/ajsapobla/posts/-el-batle-biel-ferragut-va-assistir-ahir-a-la-
iv-nit-de-laviaci%C3%B3-celebrada-al-ca/1487613106888368/

« https://www.facebook.com/ajsapobla?locale=es_ES

« https://www.instagram.com/p/DduSruPReJ3/

« https://www.instagram.com/reels/DduSruPReJ3/

« https://www.ivoox.com/miguel-buades-pte-de-la-fundacion-aeronautica-mallorqui-
na-audios-mp3_rf 181187521 1.html

o https://www.linkedin.com/posts/la-nit-de-laviaci%C3%B3-ha-rendido-homena-
je-share-7509572221376315393- w4R/

« https://www.ondacero.es/podcast/emisoras/mallorca/brujula-illes-balears/bruju-
la-illes-balears-25092026_202609256ab6b47a63e9793acccad8e2.html

o https://www.ultimahora.es/noticias/sociedad/2026/09/25/2716645/nit-aviacio-entre-
ga-reconocimientos-castell-bellver.html

« https://x.com/mobihab GOIB/status/2103613642998452301

. LalV Nitde l'aviacié relne en el Castell de Bellver a méas de 200 representantes del mundo
aeronautico

+ 28/09/26: Miquel Buades | Sa Pobla Radio

« https://okdiario.com/baleares/iv-nit-laviacio-reune-castillo-bellver-mas-200-
representantes-del-sector-aeronautico-20414493

« https://www.instagram.com/p/DduUt8uCLbm/

« https://x.com/ok_baleares/status/2104552211435159850

o https://www.fam-ib.org/

«  https://www.fam-ib.org/aviso-legal

- FIBWI Diario - IV Nit de l’Aviacid

« https://balearic-helicopters.com/blog/balearic-helicopters-award-nit-de-laviacio.
htm[?utm_source=chatgpt.com

« https://www.linkedin.com/company/iberia-express/?originalSubdomain=es

« https://www.linkedin.com/posts/el-pasado-fin-de-semana-iberia-express-estuvo-ugcPos
t-7511091820467105792-tzFg/?utm_source=chatgpt.com
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SELECCION DE JURISPRUDENCIA AERONAUTICA

Como continuacién a la jurisprudencia aportada en un anterior resumen, en esta tercera entrega
del afio 2026 un buen nimero de sentencias comunitarias dedicadas a la compleja cuestion de las
sanciones comunitarias s a ciudadanos y empresas rusas y bielorrusas. Encontramos también una
sentencia que clarifica aspectos relativos a la taxonomia de las actividades de los fabricantes de
aeronaves: a instancia de Dassault Aviation, el TJUE ha clarificado que la fabricacion de aerona-
ves privadas o ejecutivas se considera alineada con la taxonomia comunitaria y, por tanto, puede
beneficiarse de mejores condiciones financieras otorgadas por bancos e inversores a actividades
alineadas con la taxonomia. Por Gltimo, una reciente sentencia incide sobre la compleja cuestion
de la competencia judicial en reclamaciones aéreas cuando el billete se ha adquirido por medios
electrénicos.

1. Tribunal de Justicia de la Unién Europea, Sala Primera, Sentencia de 26 May. 2026,
C-428/24 y 476/24 «FZ AR»: El articulo 2, apartado 1, del Reglamento (UE) n.0269/2014
del Consejo, de 17 de marzo de 2014, relativo a la adopcion de medidas restrictivas res-
pecto de acciones que menoscaban o amenazan la integridad territorial, la soberaniay la
independencia de Ucrania, en su version modificada por el Reglamento (UE) 2022/330 del
Consejo, de 25 de febrero de 2022, debe interpretarse en el sentido de que los fondos y
los recursos econémicos aportados a un trust, cuyo beneficiario esta incluido en la lista
que figura en el anexo | del Reglamento no. 269/2014, en su versiéon modificada, deben
considerarse «propiedad» de ese beneficiario o «controlados» por este, en el sentido de
la citada disposicién, aun cuando el Derecho aplicable al trust y las clausulas de la escri-
tura de constitucion del trust prohiban a ese beneficiario llevar a cabo cualquier acto de
disfrute y de disposicion de esos fondos y de esos recursos econémicos durante todo el
periodo en que se halle inscrito en esa lista o, en cualquier caso, durante todo el periodo
en el que el disfrute o la disposicién de aquellos constituya una infraccién del Derecho
de la Unién, siempre que el propio beneficiario pueda utilizar los fondos y los recursos
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econémicos aportados al trust, obtener beneficio de ellos, disponer de ellos o ejercer
influencia en ellos o en las decisiones tomadas por el trustee con respecto a esos fondos
y a esos recursos econémicos.

. Tribunal de Justicia de la Unién Europea, Sala Primera, Sentencia de 26 May. 2026,

C-483/23 «T Trust»: El articulo 2, apartado 1, del Reglamento (UE) n.0269/2014 del Con-
sejo, de 17 de marzo de 2014, relativo a la adopcién de medidas restrictivas respecto de
acciones que menoscaban o amenazan la integridad territorial, la soberaniay la indepen-
dencia de Ucrania, en su version modificada por el Reglamento (UE) 2022/330 del Consejo,
de 25 de febrero de 2022, debe interpretarse en el sentido de que los fondos y los recursos
econdémicos aportados a un trust por su constituyente, incluido en la lista que figura en
el anexo | del Reglamento no0.269/2014, en su version modificada, deben considerarse
«propiedad» de ese constituyente o «controlados» por este, en el sentido de la citada
disposicidn, siempre que ese constituyente siga disponiendo de facultades que le per-
mitan utilizar esos fondos y esos recursos econémicos, obtener beneficio de ellos, dis-
poner de ellos o ejercer influencia en ellos o en las decisiones tomadas por el trustee con
respecto a dichos fondos y a dichos recursos econémicos.

. Tribunal de Justicia de la Unién Europea, Sala Primera, Sentencia de 21 May. 2026,

C-684/24 y 685/25 «Accross Fiduciaria»: (1) El examen de la quinta cuestién prejudicial
en el asunto C-685/24 no ha puesto de manifiesto ningin elemento que pueda afectar a
la validez del articulo 31, apartados 1, 2 y 10, de la Directiva (UE) 2015/849 del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 20 de mayo de 2015, relativa a la prevencion de la utilizacidn del
sistema financiero para el blanqueo de capitales o la financiacién del terrorismo, y por la
que se modifica el Reglamento (UE) n.0648/2012 del Parlamento Europeo y del Consejo,
y se derogan la Directiva 2005/60/CE del Parlamento Europeo y del Consejo y la Directiva
2006/70/CE de la Comisi6n, en su versién modificada por la Directiva (UE) 2018/843 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de mayo de 2018. (2) El articulo 31, apartado 1,
de la Directiva 2015/849, en su versién modificada por la Directiva 2018/843, debe interpre-
tarse en el sentido de que no se opone a una normativa nacional en virtud de la cual los
mandatos fiduciarios celebrados por sociedades fiduciarias italianas (mandato fiducia-
rio) se consideran comprendidos en el concepto de «otros tipos de instrumentos juridi-
cos», con arreglo a dicha disposicion. (3) El examen de la primera cuestion prejudicial en el
asunto C-684/24 no ha puesto de manifiesto ningdn elemento que pueda afectar a la vali-
dez del articulo 31, apartado 4, parrafo primero, letra c), de la Directiva 2015/849, en su ver-
sién modificada por la Directiva 2018/843. (4) El articulo 31, apartado 4, parrafo primero,
letra c), de la Directiva 2015/849, en su versién modificada por la Directiva 2018/843,debe
interpretarse en el sentido de que no se opone a una normativa nacional que permite el
acceso a la informacién sobre la titularidad real de los fideicomisos (del tipo «trust») o
instrumentos juridicos analogos a los particulares, incluidos aquellos que tengan un inte-
rés difuso y que justifiquen un interés juridico relevante y diferenciado, cuando el conoci-
miento de la titularidad real sea necesario para garantizar o defender un interés relativo
a una situacién protegida por la ley y esos particulares dispongan de pruebas de la falta
de correspondencia entre la titularidad real y legal, normativa nacional que, ademas,
exige que ese interés juridico sea directo, concreto y actual y, en el caso de las entidades
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que tengan intereses difusos, que no coincida con el interés de particulares pertenecientes
a la categoria representada. (5) El articulo 31, apartado 7 bis, de la Directiva 2015/849, en
su version modificada por la Directiva 2018/843, a la luz del articulo 47 de la Carta de los
Derechos Fundamentales de la Unidn Europea, debe interpretarse en el sentido de que no
se opone a una normativa nacional que confiere a un érgano administrativo no jurisdic-
cional la facultad de eximir de la obligacion de autorizar el acceso a la informacion sobre
la titularidad real de un fideicomiso (del tipo «trust») o instrumento juridico analogo,
en virtud de dicho articulo 31, apartado 7 bis. En cambio, esta disposicion se opone a tal
normativa nacional en la medida en que esta esta no establece que, cuando no se exima
de esa obligacidn, el titular real afectado pueda obtener una tutela juridica provisional.

4. Sentencia Tribunal General, Sala Primera, Sentencia de 24 Jun. 2026, T-77/24 «Dassault
Aviation»: (1) Anular la seccién 3.21, titulada «Fabricacién de aeronaves» e introducida por
el punto 2 del anexo | del Reglamento Delegado (UE) 2023/2485 de la Comisidn, de 27 de
junio de 2023, que modifica el Reglamento Delegado (UE) 2021/2139, por el que se estable-
cen criterios técnicos de seleccién adicionales para determinar las condiciones en las que
se considera que una actividad econémica contribuye de forma sustancial a la mitigacion
del cambio climatico o a la adaptacién al mismo, y para determinar si esa actividad econé-
mica no causa un perjuicio significativo a ninguno de los demas objetivos medioambien-
tales, en el anexo | del Reglamento Delegado (UE) 2021/2139 de la Comisidn, de 4 de junio
de 2021, por el que se completa el Reglamento (UE) 2020/852 del Parlamento Europeo y
del Consejo y por el que se establecen los criterios técnicos de seleccion para determinar
las condiciones en las que se considera que una actividad econdmica contribuye de forma
sustancial a la mitigacion del cambio climéatico o a la adaptacion al mismo, y para determi-
nar si esa actividad econémica no causa un perjuicio significativo a ninguno de los demas
objetivos ambientales. (2) La Comisién Europea cargara con sus propias costas, asi como
con las costas de Dassault Aviation, European Business Aviation Association (EBAA) y Com-
pagnie Daher. (3) El Parlamento Europeo y el Consejo de la Unién Europea cargaran, cada
uno, con sus propias costas.

5. Tribunal de Justicia de la Unidn Europea, Sala Cuarta, Sentencia de 2 Jul. 2026, C-67/25
«Staatsanwaltschaft Saarbriicken vs. R»: El articulo 2 septies, apartado 1, del Reglamento
(UE) n.° 833/2014 del Consejo, de 31 de julio de 2014, relativo a medidas restrictivas moti-
vadas por acciones de Rusia que desestabilizan la situaciéon en Ucrania, en su version
modificada por el Reglamento (UE) 2022/350 del Consejo, de 1 de marzo de 2022, debe
interpretarse en el sentido de que una persona fisica que gestiona un sitio de Internet,
difundiendo en él contenidos de personas juridicas, entidades u organismos enumerados
en el anexo XV del Reglamento n.° 833/2014, en su versién modificada, y que con la gestidn
de ese sitio de Internet Gnicamente genera ingresos procedentes de aportaciones volunta-
rias de terceros, en forma de donaciones o figuras analogas, esta comprendida en el con-
cepto de «operador», a efectos de dicha disposicion.

6. Tribunal de Justicia de la Unién Europea, Sala Quinta, Sentencia de 3 Sep. 2026,
C-147/25 «Inter Rao Lietuva»: (1) El articulo 2, apartado 1, de la Decisién 2014/145/PESC
del Consejo, de 17 de marzo de2014, relativa a medidas restrictivas respecto de acciones

Boletin N.° 24. 0.J. A. (OBSERVATORIO JURIDICO AEROESPACIAL) | OCTUBRE 2026 127
oja.observatoriojuridico@gmail.com
ISSN: 2792-4114



D. Sergio Giménez Binder

Seleccion de jurisprudencia aeronautica

128

que menoscaban o amenazan la integridad territorial, la soberania y la independencia de
Ucrania, en su versién modificada por la Decisién (PESC) 2022/660 del Consejo, de 21 de
abril de 2022, y el articulo 2,apartado 1, del Reglamento (UE) n.° 269/2014 del Consejo, de
17 de marzo de 2014, relativo a la adopcién de medidas restrictivas respecto de acciones
que menoscaban o amenazan la integridad territorial, la soberania y la independencia de
Ucrania, en su version modificada por el Reglamento de Ejecucion (UE) 2022/658 del Con-
sejo, de 21 de abril de 2022, en relacidn con el principio general del Derecho de la Unidn
relativo al derecho a una buena administracion, debe interpretarse en el sentido de que
no se oponen a una medida nacional consistente en incluir a una persona juridica cuyo
nombre no figura ni en el anexo de la Decision 2014/145, en su versién modificada, ni en el
anexo | del Reglamento n.° 269/2014, en su versién modificada, en una lista de personas
cuyos bienes estan inmovilizados, siempre que dicha inclusion se base en el hecho de
que los fondos o recursos econémicos objeto de esta medida sean pertenencia, sean
propiedad, estén en poder o estén bajo el control de una persona, entidad u organismo
cuyo nombre figura en dichos anexos, aun cuando esa persona juridica solo pueda
impugnar esa medida ante la autoridad nacional competente con posterioridad a dicha
inclusion. (2) El articulo 2, apartado 1, de la Decisién 2014/145, en su versién modificada
por la Decisi6én2022/660, y el articulo 2, apartado 1, del Reglamento n.° 269/2014, en su
version modificada por el Reglamento de Ejecucidon 2022/658, en relacién con el derecho
a la tutela judicial efectiva consagrado en el articulo 47 de la Carta de los Derechos Fun-
damentales de la Unién Europea, debe interpretarse en el sentido de que no se oponen
a que un 6rgano jurisdiccional nacional controle la legalidad de una medida adoptada
por una autoridad nacional que ejecuta medidas restrictivas impuestas por dicho Regla-
mento a una persona juridica cuyo nombre no figura ni en el anexo | del Reglamento n.°
269/2014, en su versién modificada, ni en el anexo de la Decisién 2014/145, en su ver-
sion modificada, limitandose a comprobar la motivacién de dicha medida, la veracidad
de los hechos alegados en apoyo de la misma y, en su caso, la inexistencia de errores
manifiestos en la apreciacion de tales hechos, asi como el respeto de las normas de pro-
cedimiento nacionales y la inexistencia de desviacidon de poder por parte de la autoridad
competente que adopté dicha medida, sin apreciar la necesidad de la citada medida
en relacién con el peligro que la persona en cuestion representaria para la seguridad
nacional del Estado miembro de que se trate. (3) El articulo 2, apartado 1, de la Decision
2014/145, en su versién modificada por la Decisién2022/660, y el articulo 2, apartado 1,
del Reglamento n.° 269/2014, en su versién modificada por el Reglamento de Ejecucién
2022/658, en relacion con el derecho a la tutela judicial efectiva, consagrado en el articulo
47 de la Carta de los Derechos Fundamentales de la Unidn Europea debe interpretarse en
el sentido de que no se oponen a que el érgano jurisdiccional nacional examine, en el
contexto de la demostracion de que los fondos y recursos econémicos de una persona
juridica cuyo nombre no figura ni en el anexo de la Decisién 2014/145, en su version
modificada, ni en el anexo | del Reglamento n.° 269/2014, en su versién modificada, son
pertenencia, son propiedad, estan en poder o estan bajo el control de un representante
del Gobierno de un tercer pais cuyo nombre figura en esos anexos, circunstancias relati-
vas a larealidad y la efectividad de un control informal ejercido por dicho representante
sobre las personas que tienen una influencia dominante sobre esa persona juridica,
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siempre que la constatacion por ese 6rgano jurisdiccional de la existencia de ese hecho se
funde en elementos de prueba objetivos y suficientemente sélidos que, considerados en
su conjuntoy a la luz del contexto en el que se inscriben, permitan concluir que la persona
juridica de que se trate cumple efectivamente uno de los criterios mencionados en el arti-
culo 2 apartado 1, del Reglamento n.° 269/2014, en su versién modificada.

7. Tribunal de Justicia (Sala Tercera), Sentencia de 17 de Sep. 2026, C-876/24 «Vueling
Airlines»: (1) El articulo 1 del Reglamento (CE) n.° 2027/97 del Consejo, de 9 de octubre
de 1997, relativo a la responsabilidad de las compafiias aéreas respecto al transporte
aéreo de los pasajeros y su equipaje, en su version modificada por el Reglamento (CE)
n.° 889/2002 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de mayo de 2002, en relacion
con el articulo 3, apartado 1, del Reglamento n.° 2027/97, en su version modificada, debe
interpretarse en el sentido de que el articulo 33, apartado 1, del Convenio para la Unifi-
cacion de Ciertas Reglas para el Transporte Aéreo Internacional, celebrado en Montreal
el 28 de mayo de 1999, firmado por la Comunidad Europea el 9 de diciembre de 1999
y aprobado en su nombre mediante la Decision 2001/539/CE del Consejo, de 5 de abril
de 2001, regula la determinacion de los érganos jurisdiccionales territorialmente com-
petentes para conocer de una accién de indemnizacién de dafios en caso de pérdida
del equipaje en un transporte aéreo entre dos aeropuertos situados en el territorio del
mismo Estado miembro ejercitada por una persona residente en este Estado miembro
contra un transportista aéreo de la Unién Europea que tiene su domicilio social en dicho
Estado miembro. (2) El articulo 33, apartado 1, del Convenio para la Unificacién de Cier-
tas Reglas para el Transporte Aéreo Internacional, celebrado en Montreal el 28 de mayo
de 1999, firmado por la Comunidad Europea el 9 de diciembre de 1999 y aprobado en su
nombre mediante la Decisién 2001/539 del Consejo, debe interpretarse en el sentido de
que, cuando el contrato de transporte aéreo de un pasajero se ha celebrado en linea, el
tribunal de la residencia principal y permanente de ese pasajero no es competente para
conocer de una accién de indemnizacidn ejercitada contra un transportista aéreo por el
dafio resultante de la pérdida del equipaje de dicho pasajero, en virtud del foro de com-
petencia territorial del «lugar en que [el transportista] tiene una oficina por cuyo conducto
se ha celebrado el contrato». (3) El articulo 33, apartado 1, del Convenio para la Unificacidn
de Ciertas Reglas para el Transporte Aéreo Internacional, celebrado en Montreal el 28 de
mayo de 1999, firmado por la Comunidad Europea el 9 de diciembre de 1999 y aprobado
en su nombre mediante la Decisién 2001/539, debe interpretarse en el sentido de que el
«lugar en que [el transportista] tiene una oficina por cuyo conducto se ha celebrado el
contrato» se refiere al lugar en que el transportista tiene la oficina por cuyo conducto
se ha celebrado el contrato de transporte aéreo del pasajero, aun cuando la accién de
indemnizacién se refiera al dafio resultante de la pérdida del equipaje de ese pasajeroy el
contrato de transporte de dicho equipaje haya sido celebrado por conducto de una oficina
de ese transportista situada en otro lugar».
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« Europa convierte a Airbus en su campedn industrial con un respaldo récord de 3.000 millo-
nes en plena carrera por la defensa

- https://elpais.com/economia/2026-06-29/europa-convierte-a-airbus-en-su-campeon-
industrial-con-un-respaldo-record-de-3000-millones-en-plena-carrera-por-la-defensa-
y-la-tecnologia.html

« Euroairlines se abre a ampliar hasta 50 millones su ronda para crecer por Asiay EEUU

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/13984632/06/26/euroai-
rlines-se-abre-a-ampliar-hasta-50-millones-su-ronda-para-crecer-por-asia-y-eeuu.html

+ Los pilotos de Iberia tumban el preacuerdo de convenio en Iberia Express y su futuro
queda en el aire

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/13988297/06/26/los-pilo-
tos-de-iberia-tumban-el-preacuerdo-de-convenio-en-iberia-express-y-su-futuro-que-
da-en-el-aire.html

« Vueling duplica el valor de los Avios en mas de 80 rutas hasta diciembre

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/13987461/06/26/vueling-
duplica-el-valor-de-los-avios-en-mas-de-80-rutas-hasta-diciembre.html
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Cathay Pacific operara vuelos diarios entre Madrid y Hong Kong desde octubre

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/13987047/06/26/
cathay-pacific-operara-vuelos-diarios-entre-madrid-y-hong-kong-desde-octubre.html

Ryanair cambia su politica para viajar con nifios: los padres que no paguen acabaran al
fondo del avidn

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/13986759/06/26/ryanair-
cambia-su-politica-para-viajar-con-ninos-los-padres-que-no-paguen-acabaran-al-fon-
do-del-avion.html

Aena estudiara como llegan sus empleados al trabajo para cumplir la Ley de Movilidad

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/13980853/06/26/aena-estu-
diara-como-llegan-sus-empleados-al-trabajo-para-cumplir-la-ley-de-movilidad.html

Una universidad neerlandesa fija un 30 % de alumnas en Ingenieria Aeronautica y Espacial
para combatir los estereotipos de género

- https://elpais.com/educacion/2026-07-08/una-universidad-neerlandesa-fija-un-30-de-
alumnas-en-ingenieria-aeronautica-y-espacial-para-combatir-los-estereotipos-de-ge-
nero.html

Las aerolineas reinventan su negocio al calor del petréleo barato

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/13996113/07/26/las-aero-
lineas-reinventan-su-negocio-al-calor-del-petroleo-barato.html

Iberia Express cambia las normas | Ofrece un 25 % de descuento en los billetes de avidn si
cumples una Unica condicién

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/13996039/07/26/iberia-
express-cambia-las-normas-ofrece-un-25-de-descuento-en-los-billetes-de-avion-si-
cumples-una-unica-condicion-2.html

Ryanair rompe récords de pasajeros con 103 millones hasta junio pese a la crisis del
queroseno

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/13994602/07/26/ryanai-
r-rompe-records-de-pasajeros-con-103-millones-hasta-junio-pese-a-la-crisis-del-
queroseno.html

Wizz Air anuncia su expansion en Espafia con la apertura de bases en Madrid y Valencia

- https://cincodias.elpais.com/companias/2026-07-08/wizz-air-anuncia-su-expansion-
en-espana-con-la-apertura-de-bases-en-madrid-y-valencia.html

Air Europa vuela a beneficios récord de 111 millones y crea una filial para competir en
reparacion de aviones

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/13996871/07/26/air-eu-
ropa-vuela-a-beneficios-record-de-111-millones-y-crea-una-filial-para-competir-en-
reparacion-de-aviones.html
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« El aer6dromo de Casarrubios se mueve para convertirse en el segundo aeropuerto de
Madrid

- https://cincodias.elpais.com/companias/2026-07-22/el-aerodromo-de-casarrubios-in-
siste-en-convertirse-en-segundo-aeropuerto-de-madrid-con-un-plan-de-inversion-re-
cortado.html

« Binter compra cinco nuevos aviones a Embraer para continuar su expansion desde
Canarias

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14001833/07/26/bin-
ter-compra-cinco-nuevos-aviones-a-embraer-para-continuar-su-expansion-desde-ca-
narias.html

« Volotea aumenta sus pérdidas un 39 % hasta 64 millones pese a lograr ingresos récord de
818 millones

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14001425/07/26/volotea-
aumenta-sus-perdidas-un-39-hasta-64-millones-pese-a-lograr-ingresos-record-de-
818-millones.html

» Ryanair gana un 34 % menos por la subida del queroseno

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14001194/07/26/ryanair-
gana-un-34-menos-por-la-subida-del-queroseno.html

« Aena busca tecnoldgica por 100 millones para crear el 'cerebro digital' de sus aeropuertos

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/13997538/07/26/aena-busca-
tecnologica-por-100-millones-para-crear-el-cerebro-digital-de-sus-aeropuertos.html

« Aerolineas chinas encargan 95 aviones a Airbus por hasta 17.800 millones de délares

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14000799/07/26/aeroline-
as-chinas-encargan-95-aviones-a-airbus-por-hasta-17800-millones-de-dolares.html

+ Air Nostrum pacta con Fortress el fin de su alianza tras el fiasco con la irlandesa CityJet

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14000238/07/26/air-nos-
trum-pacta-con-fortress-el-fin-de-su-alianza-tras-el-fiasco-con-la-irlandesa-cityjet.html

« Aena crea un pasaporte digital para mascotas que simplifica los viajes en avidn

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/13997537/07/26/
aena-crea-un-pasaporte-digital-para-mascotas-que-simplifica-los-viajes-en-avion.html

« Eltrafico aéreo andaluz despega hacia un verano de récord con casi 4 millones de pasaje-
ros en junio

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/13999429/07/26/el-tra-
fico-aereo-andaluz-despega-hacia-un-verano-de-record-con-casi-4-millones-de-
pasajeros-en-junio.html
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Lufthansa y Air France-KLM presentan ofertas para comprar el 45 % de la aerolinea portu-
guesa TAP

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14004993/07/26/lufthansa-
y-air-franceklm-presentan-ofertas-para-comprar-el-45-de-la-aerolinea-portuguesa-tap.
html

Air Nostrum vuelve a despegar en beneficio: gana 10,5 millonesy sus ingresos vuelan a 690
millones, un 11 % mas

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14004845/07/26/air-
nostrum-vuelve-a-despegar-en-beneficio-gana-105-millones-y-sus-ingresos-vuelan-a-
690-millones-un-11-mas.html

Aena ve inviable el segundo aeropuerto de Madrid por su incompatibilidad con el espacio
aéreo

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14004824/07/26/aena-ve-in-
viable-el-segundo-aeropuerto-de-madrid-por-su-incompatibilidad-con-el-espacio-aereo.
html

Aena gana 1.002 millones hasta junio, un 12 % mas, pero advierte de un frenazo en el tra-
fico aéreo

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14004668/07/26/aena-
gana-1002-millones-hasta-junio-un-12-mas-pero-advierte-de-un-frenazo-en-el-
trafico-aereo.html

Vueling sumara 175.000 plazas mas en Bilbao, 4.800 de ellas internacionales, para este
invierno

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14004411/07/26/vueling-
suma-175000-plazas-mas-en-bilbao-4800-de-ellas-internacionales-para-este-invierno.
html

Volotea refuerza su apuesta por Italia con una nueva base en Ancona

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14004394/07/26/volotea-
refuerza-su-apuesta-por-italia-con-una-nueva-base-en-ancona.html

Airbus rompe la barrera de las 24 horas en el aire y bate el récord del vuelo sin escalas mas
largo

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14004185/07/26/airbus-
rompe-la-barrera-de-las-24-horas-en-el-aire-y-bate-el-record-del-vuelo-sin-escalas-

mas-largo.html

Transportes eleva un 7 % los precios de diez rutas aéreas entre las islas Canarias

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14003769/07/26/transpor-
tes-eleva-un-7-los-precios-de-diez-rutas-aereas-entre-las-islas-canarias.html
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« Air Europa abrira en diciembre la primera ruta directa entre Madrid y Barranquilla

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14003753/07/26/air-euro-
pa-abrira-en-diciembre-la-primera-ruta-directa-entre-madrid-y-barranquilla.html

» DHL Express firma con Moeve para que el 50 % de sus vuelos en Madrid usen combustible
sostenible

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14003745/07/26/dhl-
express-firma-con-moeve-para-que-el-50-de-sus-vuelos-en-madrid-usen-combustible-
sostenible.html

« Airbusy Boeing ante su edad de oro: las aerolineas necesitaran 40.000 aviones hasta 2045

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14003264/07/26/airbus-y-
boeing-ante-su-edad-de-oro-las-aerolineas-necesitaran-40000-aviones-hasta-2045.html

« Jet2 gana un 8 % menos pese a elevar ingresos y pasajeros y mantiene el foco en Espafia
para crecer

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14006194/08/26/jet2-
gana-un-8-menos-pese-a-elevar-ingresos-y-pasajeros-y-mantiene-el-foco-en-espana-
para-crecer.html

« Lasubidadel queroseno cuesta el doble a las aerolineas de EE. UU que a las europeas

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14006328/08/26/la-subi-
da-del-queroseno-cuesta-el-doble-a-las-aerolineas-de-eeuu-que-a-las-europeas.html

« Aena fia el despegue de su negocio en Brasil a los cielos abiertos de Sudamérica

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14001394/07/26/aena-fia-
el-despegue-de-su-negocio-en-brasil-a-los-cielos-abiertos-de-sudamerica.html

+ Tony Douglas (Riyadh Air): «<Aspiramos a sumar Barcelona a nuestras rutas a partir de 2027»

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14002167/07/26/tony-dou-
glas-riyadh-air-aspiramos-a-sumar-barcelona-a-nuestras-rutas-a-partir-de-2027.html

« Elaeropuerto con un récord insélito: no ha perdido una maleta en 30 afios

- https://www.elmundo.es/viajes/el-baul/2026/08/13/6a608f5dfc6c832e178b4598.html

« Vueling retoma la conexidn aérea entre Madrid y Barcelona ante la crisis ferroviaria

- https://www.elmundo.es/economia/empresas/2026/08/13/6a7da4dbfc6c8301208b4589.
html

« LasUbita pérdida de altitud en un vuelo de Air India causa 17 heridos y destapa un posible
positivo por marihuana del piloto

- https://elpais.com/sociedad/2026-08-14/la-subita-perdida-de-altitud-en-un-vuelo-de-
air-india-causa-17-heridos-y-destapa-un-posible-positivo-por-marihuana-del-piloto.
html
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« El accidente del Ryanair procedente de Barcelona: los técnicos desactivaron el sistema
antideslizamiento pese a que el fallo afectaba sélo a uno de sus canales

- https://www.elmundo.es/economia/2026/08/23/6a8ab58de9cf4aea6d8b4574.html

« Barajas, El Praty Zaragoza impulsan el trafico aéreo de mercancias hasta niveles récord

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14010114/08/26/bara-
jas-el-prat-y-zaragoza-impulsan-el-trafico-aereo-de-mercancias-hasta-niveles-record.html

« Las aerolineas espafiolas cierran el mejor afio de su historia con récord de ingresos

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14011469/09/26/las-aero-
lineas-espanolas-cierran-el-mejor-ano-de-su-historia-con-record-de-ingresos.html

« Vueling refuerza su apuesta por una aviacién mas eficiente y accesible

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14010955/09/26/vue-
ling-refuerza-su-apuesta-por-una-aviacion-mas-eficiente-y-accesible.html

« ElGobierno desbloquea la cogestion de los aeropuertos de Baleares y choca con Aena, que
la ve inconstitucional

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14012630/09/26/el-go-
bierno-desbloguea-la-cogestion-de-los-aeropuertos-de-baleares-y-choca-con-ae-
na-que-la-ve-inconstitucional.html

« Caos aéreo en Reino Unido: los principales aeropuertos sufren retrasos masivos por un
fallo técnico en el control del trafico

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14012571/09/26/caos-ae-
reo-en-reino-unido-los-principales-aeropuertos-sufren-retrasos-masivos-por-un-fa-
llo-tecnico-en-el-control-del-trafico.html

- Volotea conectard Bilbao con La Corufia desde el 6 de noviembre con mas de 32.000
asientos

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14012829/09/26/volotea-
conectara-bilbao-con-la-coruna-desde-el-6-de-noviembre-con-mas-de-32000-
asientos.html

« AirNostrum, candidata a operar otros dos afios los vuelos de Badajoz a Madrid y Barcelona

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14013307/09/26/air-nos-
trum-candidata-a-operar-otros-dos-anos-los-vuelos-de-badajoz-a-madrid-y-barcelona.
html

« La ampliacién de los aeropuertos impedirad a Espafia cumplir los objetivos climaticos
aunque use combustibles verdes y mejores aviones

- https://elpais.com/clima-y-medio-ambiente/2026-09-14/la-ampliacion-de-los-aero-
puertos-impedira-a-espana-cumplir-los-objetivos-climaticos-aunque-use-combusti-
bles-verdes-y-mejores-aviones.html
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D. Guillermo Alcantara Rodriguez

Articulos y legislacion

« Malagay Sevilla lideran la inversion de 1.267 millones para modernizar la red de Aena en
Andalucia

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14014186/09/26/malaga-
y-sevilla-lideran-la-inversion-de-1267-millones-para-modernizar-la-red-de-aena-en-
andalucia.html

« Las aerolineas «dan por buena» la subida de tasas del 0,33 % aprobada por el Gobierno

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14014096/09/26/las-
aerolineas-dan-por-buena-la-subida-de-tasas-del-033-aprobada-por-el-gobierno.html

« Transportes sube las tasas aeroportuarias un 0,33 % anual entre 2027-2031

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14014071/09/26/
transportes-sube-las-tasas-aeroportuarias-un-033-anual-entre-20272031.html

« El Gobierno aprueba 13.000 millones para los aeropuertos y rebaja a tres céntimos la
subida anual de las tasas

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14014069/09/26/
el-gobierno-aprueba-13000-millones-para-los-aeropuertos-y-rebaja-a-tres-centimos-
la-subida-anual-de-las-tasas.html

« Binter Canarias se disputa con otros siete interesados la compra de Azores Airlines

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14013323/09/26/bin-
ter-canarias-se-disputa-con-otros-siete-interesados-la-compra-de-azores-airlines.
html

« Los aeropuertos de Aena se preparan para atender 100 millones mas de viajeros anuales
dentro de 15 afios

- https://elpais.com/economia/2026-09-19/aena-se-prepara-para-atender-100-
millones-mas-de-viajeros-anuales-dentro-de-15-anos.html

«+ Binter descarta la compra de Azores Airlines, por la que pujaran otros seis candidatos

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14014771/09/26/binter-
descarta-la-compra-de-azores-airlines-por-la-que-pujaran-otros-seis-candidatos.html

« Confirmado por TUI Airline: la aerolinea incorpora nuevas rutas con varias ciudades de
Espaiia desde Reino Unido y Alemania a partir del verano 2027

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14016250/09/26/confir-
mado-por-tui-airline-la-aerolinea-incorpora-nuevas-rutas-con-varias-ciudades-de-es-
pana-desde-reino-unido-y-alemania-a-partir-del-verano-2027.html

« Las aerolineas recortan vuelos en Europa pero Espafia esquiva el tijeretazo

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14016898/09/26/las-aero-
lineas-recortan-vuelos-en-europa-pero-espana-esquiva-el-tijeretazo.html
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D. Guillermo Alcantara Rodriguez

Articulos y legislacion

« Iberiay sus pilotos sellan la paz y pactan el futuro de Iberia Express

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14016708/09/26/iberia-y-
sus-pilotos-sellan-la-paz-y-pactan-el-futuro-de-iberia-express.html

« Airbus pone en vuelo su nuevo avidén de carga A350F con piezas 'made in Spain'

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14017514/09/26/airbus-
pone-en-vuelo-su-nuevo-avion-de-carga-a350f-con-piezas-made-in-spain.html

« Ryanair apuesta por Madrid para crecer en plena revision de sus rutas por el alza del
queroseno

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14017505/09/26/ryanair-
apuesta-por-madrid-para-crecer-en-plena-revision-de-sus-rutas-por-el-alza-del-que-
roseno.html

« Elaeropuerto Madrid-Barajas estrena cabinas privadas e insonorizadas para teletrabajar

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14017753/09/26/el-aero-
puerto-madridbarajas-estrena-cabinas-privadas-e-insonorizadas-para-teletrabajar.html

« Chalair sustituira a Air Nostrum en los vuelos que conectan Andorra con Espafia y Francia

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14018062/10/26/chalair-
arrebata-a-air-nostrum-los-vuelos-que-conectan-andorra-con-espana-y-francia.html

« Amadeus, Sita y T-Systems pugnan por modernizar el sistema de operaciones de Aena

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14016032/09/26/ama-
deus-sita-y-tsystems-pugnan-por-modernizar-el-sistema-de-operaciones-de-aena.html

« Ryanairy Wizz Air mantienen el tiron del verano y disparan su trafico en septiembre

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14018408/10/26/ryanair-
y-wizz-air-mantienen-el-tiron-del-verano-y-disparan-su-trafico-en-septiembre.html

« Las aerolineas europeas piden a Bruselas retrasar las exigencias de SAF mas alla de 2030

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14019593/10/26/las-aeroli-
neas-europeas-piden-a-bruselas-retrasar-las-exigencias-de-saf-mas-alla-de-2030.html

BOEING @aaflﬂa

« Boeing reduce un 30 % sus pérdidas y eleva su cartera de pedidos a un récord de 715.000
millones

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14004444/07/26/boeing-
reduce-un-30-sus-perdidas-y-eleva-su-cartera-de-pedidos-a-un-record-de-715000-
millones.html
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D. Guillermo Alcantara Rodriguez

Articulos y legislacion

« Airbus y Boeing ante su edad de oro: las aerolineas necesitaran 40.000 aviones hasta
2045

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14003264/07/26/airbus-
y-boeing-ante-su-edad-de-oro-las-aerolineas-necesitaran-40000-aviones-hasta-2045.
html

« Boeingvuelve a plantar cara a Airbus en la mayor batalla comercial de la aviacidn

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14002886/07/26/boe-
ing-vuelve-a-plantar-cara-a-airbus-en-la-mayor-batalla-comercial-de-la-aviacion.
html

« EEUU ordena a las aerolineas inspeccionar 471 aviones de Boeing ante el riesgo de posi-
bles grietas

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14006982/08/26/eeuu-
ordena-a-las-aerolineas-inspeccionar-471-aviones-de-boeing-ante-el-riesgo-de-
posibles-grietas.html

« Tercera condena millonaria a Boeing en las demandas civiles por dos accidentes de avio-
nes 7037 MAX 8 en 2018y 2019

- https://www.elmundo.es/economia/empresas/2026/08/13/6a7df464e4d4d8a-
c1a8b457b.html

+ Vueling aplaza su salto a Boeing hasta 2027 por un problema con los asientos

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14013315/09/26/vueling-
aplaza-su-salto-a-boeing-hasta-2027-por-un-problema-con-los-asientos.html

« Iberia prepara su centenario con cambio de imagen y sin renunciar a su plan de 6.000
millones de inversion

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14016012/09/26/iberia-
prepara-su-centenario-con-cambio-de-imagen-y-sin-renunciar-a-su-plan-de-6000-
millones-de-inversion.html

« Lufthansay Air France llevan a los tribunales a Ryanair por su estructura de propiedad y
amenazan su licencia europea de vuelo

- https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14018845/10/26/lufthan-
sa-y-air-france-llevan-a-los-tribunales-a-ryanair-por-su-estructura-de-propiedad-y-
amenazan-su-licencia-europea-de-vuelo.html

« Un avibn de British Airways cae 8.000 metros y realiza un aterrizaje de emergencia en
Londres

- https://www.abc.es/internacional/avion-british-airways-cae-8000-metros-realiza-
20261005184418-nt.html

Boletin N.° 24. 0.J. A. (OBSERVATORIO JURIDICO AEROESPACIAL) | OCTUBRE 2026 139
oja.observatoriojuridico@gmail.com
ISSN: 2792-4114


https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14003264/07/26/airbus-y-boeing-ante-su-edad-de-oro-las-aerolineas-necesitaran-40000-aviones-hasta-2045.html
https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14003264/07/26/airbus-y-boeing-ante-su-edad-de-oro-las-aerolineas-necesitaran-40000-aviones-hasta-2045.html
https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14003264/07/26/airbus-y-boeing-ante-su-edad-de-oro-las-aerolineas-necesitaran-40000-aviones-hasta-2045.html
https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14002886/07/26/boeing-vuelve-a-plantar-cara-a-airbus-en-la-mayor-batalla-comercial-de-la-aviacion.html
https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14002886/07/26/boeing-vuelve-a-plantar-cara-a-airbus-en-la-mayor-batalla-comercial-de-la-aviacion.html
https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14002886/07/26/boeing-vuelve-a-plantar-cara-a-airbus-en-la-mayor-batalla-comercial-de-la-aviacion.html
https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14006982/08/26/eeuu-ordena-a-las-aerolineas-inspeccionar-471-aviones-de-boeing-ante-el-riesgo-de-posibles-grietas.html
https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14006982/08/26/eeuu-ordena-a-las-aerolineas-inspeccionar-471-aviones-de-boeing-ante-el-riesgo-de-posibles-grietas.html
https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14006982/08/26/eeuu-ordena-a-las-aerolineas-inspeccionar-471-aviones-de-boeing-ante-el-riesgo-de-posibles-grietas.html
https://www.elmundo.es/economia/empresas/2026/08/13/6a7df464e4d4d8ac1a8b457b.html
https://www.elmundo.es/economia/empresas/2026/08/13/6a7df464e4d4d8ac1a8b457b.html
https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14013315/09/26/vueling-aplaza-su-salto-a-boeing-hasta-2027-por-un-problema-con-los-asientos.html
https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14013315/09/26/vueling-aplaza-su-salto-a-boeing-hasta-2027-por-un-problema-con-los-asientos.html
https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14016012/09/26/iberia-prepara-su-centenario-con-cambio-de-imagen-y-sin-renunciar-a-su-plan-de-6000-millones-de-inversion.html
https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14016012/09/26/iberia-prepara-su-centenario-con-cambio-de-imagen-y-sin-renunciar-a-su-plan-de-6000-millones-de-inversion.html
https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14016012/09/26/iberia-prepara-su-centenario-con-cambio-de-imagen-y-sin-renunciar-a-su-plan-de-6000-millones-de-inversion.html
https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14018845/10/26/lufthansa-y-air-france-llevan-a-los-tribunales-a-ryanair-por-su-estructura-de-propiedad-y-amenazan-su-licencia-europea-de-vuelo.html
https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14018845/10/26/lufthansa-y-air-france-llevan-a-los-tribunales-a-ryanair-por-su-estructura-de-propiedad-y-amenazan-su-licencia-europea-de-vuelo.html
https://www.eleconomista.es/transportes-turismo/noticias/14018845/10/26/lufthansa-y-air-france-llevan-a-los-tribunales-a-ryanair-por-su-estructura-de-propiedad-y-amenazan-su-licencia-europea-de-vuelo.html
https://www.abc.es/internacional/avion-british-airways-cae-8000-metros-realiza-20261005184418-nt.html
https://www.abc.es/internacional/avion-british-airways-cae-8000-metros-realiza-20261005184418-nt.html

D. Guillermo Alcantara Rodriguez

Articulos y legislacion

140

ESPACIAL ﬂl
L

Luca Parmitano, astronauta de Artemis 3: «Faltan mujeres porque se han priorizado las
necesidades de la misién»

- https://elpais.com/ciencia/2026-06-27/luca-parmitano-astronauta-de-artemis-3-falt-
an-mujeres-porque-se-han-priorizado-las-necesidades-de-la-mision.html

Una universidad neerlandesa fija un 30 % de alumnas en Ingenieria Aeronautica y Espacial
para combatir los estereotipos de género

- https://elpais.com/educacion/2026-07-08/una-universidad-neerlandesa-fija-un-30-de-
alumnas-en-ingenieria-aeronautica-y-espacial-para-combatir-los-estereotipos-de-ge-
nero.html

Hispasat logra llevar el 5G al espacio exterior para conectar el mévil a cualquier lugar

- https://www.eleconomista.es/telecomunicaciones/noticias/13996621/07/26/hispa-
sat-logra-llevar-el-5g-al-espacio-exterior-para-conectar-el-movil-a-cualquier-lugar.
html

Un cohete de Elon Musk que lleva mas de un afio a la deriva chocara contra la Luna en
unos dias

- https://elpais.com/ciencia/2026-07-31/un-cohete-de-elon-musk-que-lleva-mas-de-un-
ano-a-la-deriva-chocara-contra-la-luna-en-unos-dias.html

Hisdesat y Airbus firman el contrato para hacer el satélite espafiol que sustituira al des-
truido a principios de afio

- https://cincodias.elpais.com/companias/2026-07-31/hisdesat-y-airbus-firman-el-con-
trato-para-hacer-el-satelite-espanol-que-sustituira-al-destruido-a-principios-de-ano.
html

Asi chocd contra la Luna el cohete perdido de Elon Musk: una sonda coreana capta el crater
que dejé el accidente

- https://elpais.com/ciencia/2026-08-06/asi-choco-contra-la-luna-el-cohete-perdido-de-
elon-musk-una-sonda-coreana-capta-el-crater-que-dejo-el-accidente.html

Una nueva vida para el Observatorio del Ebro: «<Nacimos con el eclipse de hace 121 aiios, el
actual nos dara un nuevo impulso»

- https://elpais.com/espana/catalunya/2026-08-11/una-nueva-vida-para-el-observato-
rio-del-ebre-nacimos-con-el-eclipse-de-hace-121-anos-el-actual-nos-dara-un-nuevo-

impulso.html

China sufre un traspié en su misién a la Luna (y da ventaja a EE UU para conquistar el polo
sur)

- https://elpais.com/expres/2026-08-25/china-sufre-un-traspie-en-su-mision-a-la-luna-
y-da-ventaja-a-ee-uu-para-conquistar-el-polo-sur.html
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« Lacarrera hacia la Luna se complica: el traspié chino reabre la pugna con EE UU para con-
quistar los hielos del polo sur

- https://elpais.com/ciencia/2026-08-25/la-carrera-hacia-la-luna-se-complica-el-tras-
pie-chino-reabre-la-pugna-con-ee-uu-para-conquistar-los-hielos-del-polo-sur.html

« Lanzado con éxito el telescopio «Nancy Grace Roman», que observara cien veces mas cielo
que el ‘Hubble’

- https://elpais.com/ciencia/2026-08-30/lanzado-con-exito-el-telescopio-nancy-gra-
ce-roman-que-observara-cien-veces-mas-cielo-que-el-hubble.html

« La NASA lanza con éxito el Nancy Grace Roman, su telescopio espacial de 4.300 millones:
«Va a revolucionar la forma en que observamos el cosmos»

- https://www.elmundo.es/ciencia/2026/08/30/6a8f0187e85ece54638b45b4.html

« Paula Ortiz Couder, la ingeniera madrilefia que cuida de los humanos que van a la Luna:
«Todo es hostil en el espacio»

- https://elpais.com/ciencia/2026-09-02/paula-ortiz-couder-la-ingeniera-madrilena-
gue-cuida-de-los-humanos-que-van-a-la-luna-todo-es-hostil-en-el-espacio.html

« Ocho afios para llegar al infierno de Mercurio: la sonda ‘BepiColombo’ afronta su descenso
final

- https://elpais.com/ciencia/2026-08-31/ocho-anos-para-llegar-al-infierno-de-mercu-
rio-la-sonda-bepicolombo-afronta-su-descenso-final.html

« Laespafiola PLD Space presenta Miura 9, su cohete mas grande y completamente reutiliza-
ble con capacidad de lanzar constelaciones de satélites

- https://www.elmundo.es/economia/empresas/2026/09/10/6aa27b65fddd-
ff0a1d8b4596.html

« Los tripulantes de Artemis 2 Victor Glover y Reid Wiseman no volveran a la Luna: la NASA
anuncia que dejan de ser astronautas en activo

- https://www.elmundo.es/ciencia/2026/09/10/6aa275a9fc6c8344368b45ac.html

« Macron daunimpulso a la carrera espacial europea con una cumbre a la que no asisten ni
SpaceX ni Blue Origin

- https://www.elmundo.es/ciencia/2026/09/09/6aal9ac4fc6c8353398b45bf.html

« Europase suma a la carrera por el cohete reutilizable con la compafiia espafiola PLD Space
y la francesa Maiaspace

- https://www.elmundo.es/ciencia/2026/09/18/6aac012d21efa0404d8b458d.html

« Victor Glover, piloto de Artemis 2: «<Llevaremos humanos a Marte y, para ello, ganaremos a
China la carrera al polo sur de la Luna»

- https://elpais.com/ciencia/2026-09-27/victor-glover-piloto-de-artemis-2-llevaremos-hu-
manos-a-marte-y-para-ello-ganaremos-a-china-la-carrera-al-polo-sur-de-la-luna.html
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Starship culmina su primer vuelo orbital: Musk amplia su poder con la nave espacial mas
grande de la historia

- https://elpais.com/ciencia/2026-09-28/lanzamiento-del-cohete-starship-de-elon-
musk-la-nave-espacial-mas-grande-de-la-historia.html

La NASA y Boeing quieren reanudar a fin de afio los vuelos de prueba de Starliner, la nave
que dejé varados a dos astronautas en la Estacion Espacial

- https://www.elmundo.es/ciencia/2026/09/29/6abb549bfdddffbd5a8b4589.html

Google lanza su primer satélite para llevarse los centros de datos al espacio

- https://elpais.com/tecnologia/2026-10-01/google-lanza-su-primer-satelite-para-llevar-
se-los-centros-de-datos-al-espacio.html

Christina Koch, primera mujer en viajar hasta la Luna: «Veiamos destellos azules cuando
cerrabamos los ojos»

- https://elpais.com/ciencia/2026-10-02/christina-koch-primera-mujer-en-viajar-has-
ta-la-luna-veiamos-destellos-azules-cuando-cerrabamos-los-ojos.html

La bdsqueda de vida en Marte empieza con ‘Charlie’ en el desierto de Almeria

- https://elpais.com/ciencia/2026-10-01/la-busqueda-de-vida-en-marte-empieza-con-
charlie-en-el-desierto-de-almeria.html

La cara oculta del éxito de Starship: Musk deja fuera de juego a la NASA con su plan para
dominar el cielo

- https://elpais.com/ciencia/2026-10-04/la-cara-oculta-del-exito-de-starship-musk-de-
ja-fuera-de-juego-a-la-nasa-con-su-plan-para-dominar-el-cielo.html

La 'Voyager 1'inicia la cuenta atrés para situarse a un dia luz de la Tierra

- https://www.eleconomista.es/tecnologia/noticias/14019308/10/26/la-voyager-1-
inicia-la-cuenta-atras-para-situarse-a-un-dia-luz-de-la-tierra.html

Muere Margaret Hamilton, la pionera de la informética que hizo posible la llegada a la
Luna

- https://elpais.com/ciencia/2026-10-08/muere-margaret-hamilton-la-pionera-de-la-in-
formatica-que-hizo-posible-la-llegada-a-la-luna.html

Muere Margaret Hamilton, pionera del programa Apolo y en la llegada del hombre a la
Luna, a los 90 afios

- https://www.elmundo.es/ciencia/2026/10/08/6ac72ce4fdddff787d8b45ac.html

Christina Koch, la astronauta de Artemis 2 que cautivé al mundo: «Si me pidiesen que fuera
a Marte, diria que si, al 100 %»

- https://www.elmundo.es/papel/lideres/2026/10/07/6ac1f20221efa06d6c8b456d.html
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SECCIONES: AERONAUTICO - BOEING -ESPACIAL

AERONAUTICO x

« Les frais supplémentaires de Ryanair annulés par la justice

- https://www.lessentiel.lu/fr/story/autriche-les-frais-supplementaires-de-ryanair-an-
nules-par-la-justice-103592732

+ LeComac €919, l'avion chinois qui tente de bousculer le duopole Airbus et Boeing

- https://www.lefigaro.fr/economie/le-comac-c919-l-avion-chinois-qui-tente-de-bous-
culer-le-duopole-airbus-et-boeing-20260708

« 42.000 appareils commandés d’ici a 2045: malgré les crises a répétition, Uavion a toujours
le vent en poupe

- https://www.lefigaro.fr/economie/42-000-appareils-commandes-d-ici-2045-malgre-
les-crises-a-repetition-l-avion-a-toujours-le-vent-en-poupe-20260708

« Deux pilotes de la compagnie aérienne Swiss écartés d’un vol au départ de Geneve apres
une nuit trop arrosée

- https://www.lefigaro.fr/flash-actu/deux-pilotes-de-la-compagnie-aerienne-swiss-ecar-
tes-d-un-vol-au-depart-de-geneve-apres-une-nuit-trop-arrosee-20260721

« Air France lance «Paris Stopover», des escales touristiques jusqu’a quatre nuits dans la
capitale

- https://www.lefigaro.fr/voyages/air-france-lance-paris-stopover-des-escales-touristi-
ques-jusqu-a-quatre-nuits-dans-la-capitale-20260722

« Ryanair va réduire ses capacités en Belgique en réaction a une taxe jugée «absurde»

- https://www.lefigaro.fr/societes/ryanair-va-reduire-ses-capacites-en-belgique-en-re-
action-a-une-taxe-jugee-absurde-20260722

« Boeing obtient finalement la certification pour le monocouloir 737 MAX 7

- https://www.lefigaro.fr/societes/boeing-obtient-finalement-la-certifica-
tion-pour-le-monocouloir-737-max-7-20260803

« Nouveau proces de Boeing, pour la mort d'un ingénieur de I'ONU dans le crash d'un 737
MAX

- https://www.lefigaro.fr/flash-eco/nouveau-proces-de-boeing-pour-la-mort-d-un-inge-
nieur-de-l-onu-dans-le-crash-d-un-737-max-20260803
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«On nous prend pour des moins que rien»: Volotea suscite la colére de passagers d’un vol
Figari-Nantes retardé de 30 heures en revenant sur sa promesse de les indemniser

- https://www.lefigaro.fr/nantes/on-nous-prend-pour-des-moins-que-rien-volotea-sus-
cite-la-colere-de-passagers-d-un-vol-figari-nantes-retarde-de-30-heures-en-revenant-
sur-sa-promesse-de-les-indemniser-20260805

Australie: deux avions de ligne évitent de peu une collision

- https://www.lefigaro.fr/flash-actu/australie-deux-avions-de-ligne-evitent-de-peu-une-
collision-20260809

Airbus et Boeing sur la voie d’'une montée en cadence industrielle record avec plus de
16 000 avions a fabriquer

- https://www.lemonde.fr/economie/article/2026/08/10/airbus-et-boeing-sur-la-voie-d-
une-montee-en-cadence-industrielle-record 6743044 3234.html

Air India: un pilote testé apres une chute brutale en vol

- https://www.lessentiel.lu/fr/story/phuket-new-delhi-air-india-un-pilote-teste-apres-
une-chute-brutale-en-vol-103615191

L'avion chinois C919 a effectué son premier vol international

- https://www.lessentiel.lu/fr/story/c919-l-avion-chinois-c919-a-realise-son-premier-
vol-international-103616536

Chute d’un A320 en Inde: la piste d’un probléme mécanique étudiée

- https://www.lefigaro.fr/societes/chute-d-un-a320-en-inde-la-piste-d-un-probleme-
mecanique-etudiee-20260815

Deux avions, le méme numéro de vol: catastrophe évitée

- https://www.lessentiel.lu/fr/story/etats-unis-deux-avions-le-meme-numero-de-vol-ca-
tastrophe-evitee-103618396

Indonésie: huit aéroports suspendent leur activité en raison d'une éruption volcanique,
150.000 passagers bloqués

- https://www.lefigaro.fr/international/indonesie-l-aeroport-international-de-jakar-
ta-suspend-ses-operations-en-raison-d-une-eruption-volcanique-20260906

Royaume-Uni: des dizaines de vols toujours annulés a cause d’une panne du contrdle aérien

- https://www.lefigaro.fr/societes/royaume-uni-des-dizaines-de-vols-toujours-annules-
a-cause-d-une-panne-du-controle-aerien-20260909

Au Royaume-Uni, une panne du contrdle aérien « trés complexe » a provoqué des annula-
tions de vols en cascade

- https://www.lemonde.fr/international/article/2026/09/09/au-royaume-uni-une-pan-
ne-du-controle-aerien-tres-complexe-a-provoque-des-annulations-de-vols-en-cas-
cade_ 6768831 3210.html
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« Jets privés: des riches qui polluent ou un business a préserver?

- https://www.lessentiel.lu/fr/story/au-luxembourg-jets-prives-des-riches-qui-polluent-
ou-un-business-a-preserver-103627080

« AirFranceachangélatrajectoire de 130 de sesvols pour limiter les trainées de condensation

- https://www.lefigaro.fr/societes/air-france-a-change-la-trajectoire-de-130-de-ses-
vols-pour-limiter-les-trainees-de-condensation-20260918

+ Le Luxembourg engagé dans une coalition pour le kérosene vert

- https://lequotidien.lu/a-la-une/le-luxembourg-engage-dans-une-coalition-pour-le-ke-

rosene-vert/

« Une batterie prend feu, un vol vers Lisbonne dérouté

- https://www.lessentiel.lu/fr/story/lufthansa-une-batterie-prend-feu-un-vol-vers-lis-
bonne-deroute-103640238

« Baptéme réussi pour l'Airbus A350F, prét a concurrencer Boeing

- https://www.lessentiel.lu/fr/story/france-bapteme-reussi-pour-l-air-
bus-a350f-pret-a-concurrencer-boeing-103641205

BOEING @_Bﬂfﬂvs

« Présde 1500 Boeing 737 Max doivent étre inspectés a cause de risques de fissures

- https://www.lefigaro.fr/societes/pres-de-1500-boeing-737-max-doivent-etre-
inspectes-a-cause-de-risques-de-fissures-20260809

« Airbus et Boeing sur la voie d’'une montée en cadence industrielle record avec plus de
16 000 avions a fabriquer

- https://www.lemonde.fr/economie/article/2026/08/10/airbus-et-boeing-sur-la-voie-d-
une-montee-en-cadence-industrielle-record 6743044 3234.html

+ Luxair recoit ses deux premiers Boeing 737-8

- https://paperjam.lu/article/luxair-recoit-ses-deux-premiers-boeing-737-8

ESPACIAL Hl
L

« Espace: 'Europe risque une pénurie de lanceurs pour mettre en orbite ses futurs satellites
d’ici 2030, alerte ’ESA

- https://www.lefigaro.fr/conjoncture/espace-l-europe-risque-une-penurie-de-lanceurs-
pour-mettre-en-orbite-ses-futurs-satellites-d-ici-2030-alerte-l-esa-20260810
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« Une expérience du corps et de 'esprit »: Sophie Adenot va étre la premiére Francaise en
scaphandre dans l'espace

- https://www.lefigaro.fr/sciences/une-experience-du-corps-et-de-l-esprit-sophie-
adenot-va-etre-la-premiere-francaise-en-scaphandre-dans-l-espace-20260817

Sortie dans I'espace: l’'astronaute Sophie Adenot commence son travail a Uextérieur de U'ISS

- https://www.lefigaro.fr/sciences/en-direct-nasa-sophie-adenot-astronaute-iss-es-
pace-20260818

Les secrets de la combinaison de Sophie Adenot pour sa sortie dans l’espace

- https://www.lefigaro.fr/sciences/les-secrets-de-la-combinaison-de-sophie-adenot-
pour-sa-sortie-dans-l-espace-20260818

Sophie Adenot: suivez en direct vidéo sa premiere sortie dans 'espace depuis I'ISS

- https://video.lefigaro.fr/figaro/sciences/sophie-adenot-suivez-en-direct-video-sa-pre-
miere-sortie-dans-l-espace-depuis-l-iss-20260818

Une premiére pour une Frangaise: l’'astronaute Sophie Adenot va accomplir une sortie
dans l'espace le 18 ao(it

- https://www.lefigaro.fr/sciences/une-premiere-pour-une-francaise-l-astronaute-so-
phie-adenot-va-accomplir-une-sortie-dans-l-espace-le-18-aout-20260812

Sophie Adenot: « La Terre vue depuis 'espace, c’est encore mieux que ce que je pouvais
espérer»

- https://www.lefigaro.fr/sciences/sophie-adenot-la-terre-vue-depuis-l-espace-c-est-en-
core-mieux-que-ce-que-je-pouvais-esperer-20260226

Aurélie Jean: «Sophie Adenot a I’ISS ou I'importance de faire de la science dans 'espace»

- https://www.lefigaro.fr/vox/societe/aurelie-jean-sophie-adenot-a-l-iss-ou-l-importan-
ce-de-faire-de-la-science-dans-l-espace-20260219

Sophie Adenot est devenue la premiére Francaise a sortir dans l'espace: suivez l’événe-
ment en vidéo

- https://www.lemonde.fr/sciences/article/2026/08/18/sophie-adenot-devient-la-premiere-
francaise-a-sortir-dans-l-espace-suivez-l-evenement-en-video 6748734 1650685.html

Sophie Adenot: les images de la premiére sortie d’une astronaute francaise dans l'espace

- https://www.lemonde.fr/sciences/video/2026/08/18/espace-les-images-his-
toriques-de-la-premiere-sortie-extravehiculaire-d-une-astronaute-fran-
caise_6749062_1650684.html

Suspendue a 400 kilometres de la Terre dans un scaphandre de 140 kilos: les coulisses de
la premiére sortie de Sophie Adenot dans l'espace

- https://www.lefigaro.fr/sciences/suspendue-a-400-kilometres-de-la-terre-dans-un-
scaphandre-de-140-kilos-les-coulisses-de-la-premiere-sortie-de-sophie-adenot-dans-
l-espace-20260818
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« Jean-Loup Chrétien, Thomas Pesquet... Avant Sophie Adenot, ces quatre illustres astro-
nautes qui sont allés dans 'espace

- https://www.lefigaro.fr/sciences/jean-loup-chretien-thomas-pesquet-avant-sophie-
adenot-ces-quatre-illustres-astronautes-qui-sont-alles-dans-|l-espace-20260818

« La Nasa annonce l'échec de sa mission pour secourir un télescope en orbite a cause d’un
«probleme persistant de contrdle d’altitude»

- https://www.lefigaro.fr/sciences/la-nasa-annonce-l-echec-de-sa-mission-pour-se-
courir-un-telescope-en-orbite-a-cause-d-un-probleme-persistant-de-controle-d-alti-
tude-20260819

« La NASA annonce l’échec de sa périlleuse mission de sauvetage du télescope scientifique
Swift

- https://www.lemonde.fr/sciences/article/2026/08/20/la-nasa-annon-
ce-l-echec-de-sa-perilleuse-mission-de-sauvetage-du-telescope-scientifi-
que-swift 6750137 1650684.html

« Chine: lesimages de la premiére fusée récupérée sur terre aprés son décollage

- https://video.lefigaro.fr/figaro/sciences/chine-les-images-de-la-premiere-fusee-recu-
peree-sur-terre-apres-son-decollage-20260819

« Sophie Adenot s’appréte a sortir une deuxiéme fois dans l'espace, depuis l'ISS

- https://www.lefigaro.fr/sciences/sophie-adenot-s-apprete-a-sortir-une-deuxieme-fois-
dans-l-espace-depuis-l-iss-20260825

» SpaceX veut construire en Louisiane le plus grand site de lancement spatial au monde

- https://www.lemonde.fr/sciences/article/2026/08/26/spacex-annonce-vouloir-construi-
re-en-louisiane-le-plus-grand-site-de-lancement-spatial-au-monde_6756729 1650684.
html

« LaNasaalancé son nouveau télescope «<Roman» quiréalisera «un nouvel Atlas de ['Univers»

- https://video.lefigaro.fr/figaro/sciences/la-nasa-a-lance-son-nouveau-telescope-ro-
man-qui-realisera-un-nouvel-atlas-de-l-univers-20260830

« Roman, nouveau télescope spatial de la NASA, s’est envolé a la recherche de I’énergie noire
et des exoplanétes

- https://www.lemonde.fr/sciences/article/2026/08/30/roman-le-nouveau-telesco-
pe-spatial-de-la-nasa-part-a-la-recherche-de-l-energie-noire-et-des-exoplane-
tes 6760674 1650684.html

« Sophie Adenot, numéro un pour sa troisiéme sortie en scaphandre dans 'espace: qu’est-ce
que ¢a change?

- https://www.lefigaro.fr/sciences/sophie-adenot-numero-un-pour-sa-troisieme-sortie-
en-scaphandre-dans-l-espace-qu-est-ce-que-ca-change-20260901

Boletin N.° 24. 0.J. A. (OBSERVATORIO JURIDICO AEROESPACIAL) | OCTUBRE 2026 147
oja.observatoriojuridico@gmail.com
ISSN: 2792-4114


https://www.lefigaro.fr/sciences/jean-loup-chretien-thomas-pesquet-avant-sophie-adenot-ces-quatre-illustres-astronautes-qui-sont-alles-dans-l-espace-20260818
https://www.lefigaro.fr/sciences/jean-loup-chretien-thomas-pesquet-avant-sophie-adenot-ces-quatre-illustres-astronautes-qui-sont-alles-dans-l-espace-20260818
https://www.lefigaro.fr/sciences/la-nasa-annonce-l-echec-de-sa-mission-pour-secourir-un-telescope-en-orbite-a-cause-d-un-probleme-persistant-de-controle-d-altitude-20260819
https://www.lefigaro.fr/sciences/la-nasa-annonce-l-echec-de-sa-mission-pour-secourir-un-telescope-en-orbite-a-cause-d-un-probleme-persistant-de-controle-d-altitude-20260819
https://www.lefigaro.fr/sciences/la-nasa-annonce-l-echec-de-sa-mission-pour-secourir-un-telescope-en-orbite-a-cause-d-un-probleme-persistant-de-controle-d-altitude-20260819
https://www.lemonde.fr/sciences/article/2026/08/20/la-nasa-annonce-l-echec-de-sa-perilleuse-mission-de-sauvetage-du-telescope-scientifique-swift_6750137_1650684.html
https://www.lemonde.fr/sciences/article/2026/08/20/la-nasa-annonce-l-echec-de-sa-perilleuse-mission-de-sauvetage-du-telescope-scientifique-swift_6750137_1650684.html
https://www.lemonde.fr/sciences/article/2026/08/20/la-nasa-annonce-l-echec-de-sa-perilleuse-mission-de-sauvetage-du-telescope-scientifique-swift_6750137_1650684.html
https://video.lefigaro.fr/figaro/sciences/chine-les-images-de-la-premiere-fusee-recuperee-sur-terre-apres-son-decollage-20260819
https://video.lefigaro.fr/figaro/sciences/chine-les-images-de-la-premiere-fusee-recuperee-sur-terre-apres-son-decollage-20260819
https://www.lefigaro.fr/sciences/sophie-adenot-s-apprete-a-sortir-une-deuxieme-fois-dans-l-espace-depuis-l-iss-20260825
https://www.lefigaro.fr/sciences/sophie-adenot-s-apprete-a-sortir-une-deuxieme-fois-dans-l-espace-depuis-l-iss-20260825
https://www.lemonde.fr/sciences/article/2026/08/26/spacex-annonce-vouloir-construire-en-louisiane-le-plus-grand-site-de-lancement-spatial-au-monde_6756729_1650684.html
https://www.lemonde.fr/sciences/article/2026/08/26/spacex-annonce-vouloir-construire-en-louisiane-le-plus-grand-site-de-lancement-spatial-au-monde_6756729_1650684.html
https://www.lemonde.fr/sciences/article/2026/08/26/spacex-annonce-vouloir-construire-en-louisiane-le-plus-grand-site-de-lancement-spatial-au-monde_6756729_1650684.html
https://video.lefigaro.fr/figaro/sciences/la-nasa-a-lance-son-nouveau-telescope-roman-qui-realisera-un-nouvel-atlas-de-l-univers-20260830
https://video.lefigaro.fr/figaro/sciences/la-nasa-a-lance-son-nouveau-telescope-roman-qui-realisera-un-nouvel-atlas-de-l-univers-20260830
https://www.lemonde.fr/sciences/article/2026/08/30/roman-le-nouveau-telescope-spatial-de-la-nasa-part-a-la-recherche-de-l-energie-noire-et-des-exoplanetes_6760674_1650684.html
https://www.lemonde.fr/sciences/article/2026/08/30/roman-le-nouveau-telescope-spatial-de-la-nasa-part-a-la-recherche-de-l-energie-noire-et-des-exoplanetes_6760674_1650684.html
https://www.lemonde.fr/sciences/article/2026/08/30/roman-le-nouveau-telescope-spatial-de-la-nasa-part-a-la-recherche-de-l-energie-noire-et-des-exoplanetes_6760674_1650684.html
https://www.lefigaro.fr/sciences/sophie-adenot-numero-un-pour-sa-troisieme-sortie-en-scaphandre-dans-l-espace-qu-est-ce-que-ca-change-20260901
https://www.lefigaro.fr/sciences/sophie-adenot-numero-un-pour-sa-troisieme-sortie-en-scaphandre-dans-l-espace-qu-est-ce-que-ca-change-20260901

D. Guillermo Alcantara Rodriguez

Articulos y legislacion

148

«Certains comportements nous inquiétent »: dans l'espace, la nouvelle guerre des étoiles
entre puissances

- https://www.lefigaro.fr/international/certains-comportements-nous-inquie-
tent-dans-l-espace-la-nouvelle-guerre-des-etoiles-entre-puissances-20260908

Face a SpaceX, l'entrepreneuse francaise Héléne Huby incarne I'ambition du spatial
européen

- https://www.lemonde.fr/economie/article/2026/09/08/a-la-tete-de-la-start-up-franco-
allemande-the-exploration-company-helene-huby-incarne-l-ambition-du-spatial-eu-
ropeen-face-a-spacex_6768417_3234.html

Sommet international de 'espace: suivez les discours d’Emmanuel Macron et d’Ursula von
der Leyen

- https://video.lefigaro.fr/figaro/sciences/sommet-international-de-l-espace-suivez-les-
discours-d-emmanuel-macron-et-d-ursula-von-der-leyen-20260910

La startup luxembourgeoise Space Cargo Unlimited s’allie a SpaceX pour produire dans
'espace

- https://www.virgule.lu/luxembourg/la-startup-luxembourgeoise-space-cargo-unlimi-
ted-sallie-a-spacex-pour-produire-dans-lespace/161459316.html

Un nouveau directeur pour l'agence spatiale luxembourgeoise

- https://www.virgule.lu/luxembourg/un-nouveau-directeur-pour-lagence-spatiale-lu-
xembourgeoise/161442541.html

Le nouveau projet de SpaceX intéresse au Luxembourg

- https://www.lessentiel.lu/fr/story/space-cargo-le-nouveau-projet-de-spacex-interes-
se-au-luxembourg-103633644

Un nouveau cratere de 222 métres de diametre découvert sur la Lune grace a une sonde
de la NASA

- https://www.lemonde.fr/sciences/article/2026/09/17/un-nouveau-cratere-de-222-metres-
de-diametre-decouvert-sur-la-lune-grace-a-une-sonde-de-la-nasa_6775733_1650684.html

SES construit une nouvelle usine de satellites a Kockelscheuer

- https://www.lessentiel.lu/fr/story/espace-ses-construit-une-nouvelle-usine-de-satelli-
tes-a-kockelscheuer-103638304

La mégafusée Starship d’Elon Musk signe un premier vol en orbite

- https://lequotidien.lu/monde/la-megafusee-starship-delon-musk-signe-un-pre-
mier-vol-en-orbite/

SpaceX: quatre astronautes décollent vers |'ISS alors que Sophie Adenot prépare son
retour sur Terre

- https://video.lefigaro.fr/figaro/sciences/spacex-quatre-astronautes-decollent-vers-|-
iss-alors-que-sophie-adenot-prepare-son-retour-sur-terre-20261001
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« Sophie Adenot bient6t de retour sur Terre: deux Américains, un Canadien et un Russe
rejoignent l'ISS pour prendre la reléve

- https://www.lefigaro.fr/sciences/deux-americains-un-canadien-et-un-russe-rejoig-
nent-l-iss-pour-prendre-la-releve-de-sophie-adenot-20261002

« Mission record, réadaptation a la gravité, retour de 34 heures ... Uastronaute Sophie
Adenot se prépare a rentrer sur Terre

- https://www.lefigaro.fr/sciences/mission-record-readaptation-a-la-gravite-retour-de-
34-heures-l-astronaute-sophie-adenot-se-prepare-a-rentrer-sur-terre-20261005

« Retour de Sophie Adenot apres plus de 230 jours dans 'espace: pourquoi le corps doit
réapprendre a vivre sur Terre

- https://sante.lefigaro.fr/medecine/retour-de-sophie-adenot-apres-plus-de-230-jours-
dans-l-espace-pourquoi-le-corps-doit-reapprendre-a-vivre-sur-terre-20261007

« Miroirs géants de télescopes, propulsion de satellites, surveillance... Safran se déploie
dans le spatial

- https://www.lefigaro.fr/economie/miroirs-geants-de-telescopes-propulsion-de-satelli-
tes-surveillance-safran-se-deploie-dans-le-spatial-20261007

« Margaret Hamilton, pionniere américaine en science de l'informatique et figure du pro-
gramme lunaire Apollo, est morte a I'dge de 90 ans

- https://www.lefigaro.fr/international/margaret-hamilton-pionniere-americai-
ne-en-science-de-l-informatique-et-figure-du-programme-lunaire-apollo-est-mor-
te-a-l-age-de-90-ans-20261008

« Vingt-sept heures de voyage, 28.000 km/h et 1900 °C: le récit du retour réussi de Sophie
Adenot sur Terre

- https://www.lefigaro.fr/sciences/vingt-sept-heures-de-voyage-28-000-km-h-et-1900-
Oc-le-recit-du-retour-reussi-de-sophie-adenot-sur-terre-20261008

« «C’était beaucoup plus facile la-haut»: découvrez les premiers mots de l'astronaute
francaise Sophie Adenot a son retour sur Terre

- https://www.lefigaro.fr/sciences/c-etait-beaucoup-plus-facile-la-haut-decouvrez-les-pre-
miers-mots-de-l-astronaute-francaise-sophie-adenot-a-son-retour-sur-terre-20261010

« Deretour sur la terre ferme, Sophie Adenot dit étre passée « par toutes les émotions » dans
'espace

- https://www.lemonde.fr/sciences/article/2026/10/10/de-retour-sur-la-terre-ferme-sophie-
adenot-dit-etre-passee-par-toutes-les-emotions-dans-l-espace_6790969_1650684.html
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Search under way after Boeing 737 cargo plane goes missing off Pakistan coast

- https://www.theguardian.com/world/2026/jul/08/
boeing-737-cargo-plane-missing-near-karachi

Ryanair passenger almost sucked out of shattered window during flight

- https://www.theguardian.com/business/2026/jul/10/
ryanair-passenger-almost-sucked-out-of-shattered-window-during-flight

‘The explosion is what | remember’: man nearly sucked out of Ryanair plane recounts
ordeal

- https://www.theguardian.com/world/2026/jul/21/the-explosion-is-what-i-remember-
man-nearly-sucked-out-of-ryanair-plane-recounts-ordeal

‘If we die, we die together’: wife of Ryanair passenger almost sucked through window
speaks

- https://www.theguardian.com/business/2026/jul/14/
ryanair-passenger-sucked-through-window-flight

Wreckage of 1952 Pan Am plane crash that changed air safety found near Puerto Rico

- https://www.theguardian.com/world/2026/jul/22]/
wreckage-found-1952-pan-am-plane-crash-air-safety-puerto-rico

UK military ‘eyes innovative electric flying taxi’ as 2029 launch planned

- https://www.theguardian.com/business/2026/jul/21/
uk-military-electric-flying-taxi-vertical-aerospace-evtol

Gatwick airport to open second runway after legal challenge fails

- https://www.theguardian.com/uk-news/2026/aug/04/
gatwick-airport-second-runway-legal-challenge-fails

‘Like a seagull in a stiff breeze’: what it’s like flying into Wellington, the world’s windiest city

- https://www.theguardian.com/world/2026/aug/20/
weather-el-nino-nz-wellington-worlds-windiest-city

Airtraffic control boss given aweek to report after UK flight chaos causes 2,000 cancellations

- https://www.theguardian.com/world/2026/sep/09/
uk-flight-cancellations-nats-martin-rolfe-heidi-alexander
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« Ryanair will dispute passenger’s claim he was sucked out of window

- https://www.theguardian.com/business/2026/sep/10/
ryanair-dispute-sucked-out-of-window-michael-o-leary

«+ Airlines should pay for CO2 removal if Heathrow expands, say climate advisers

- https://www.theguardian.com/environment/2026/sep/16/
heathrow-airport-should-pay-co2-removal-expand-climate-advisers

» Qantasannounces 18-hour direct flights from Sydney to New York with onboard ‘wellbeing
zones’

- https://www.theguardian.com/business/2026/sep/23/
gantas-direct-flights-from-sydney-to-new-york

« UKairlines to be banned from charging parents to sit with children

- https://www.theguardian.com/business/2026/oct/01/
uk-airlines-to-be-banned-from-charging-parents-to-sit-with-children

« London to Chicago BA flight declares emergency after dropping 28,000 feet

- https://www.theguardian.com/business/2026/oct/05/
london-to-chicago-ba-flight-declares-emergency-after-dropping-28000-feet

BOEING @ﬂﬂflﬂs

+ Boeing 737 Max operators told to check fuselages for cracks

- https://www.theguardian.com/business/2026/aug/07/
boeing-737-max-fuselage-cracks-check-faa

ESPACIAL H ‘i

+ Drifting SpaceX rocket heading for accidental collision with moon

- https://www.theguardian.com/science/2026/jul/31/spacex-rocket-moon-collision

+ ‘You’re hit with a slam of shadow’: Nasa’s air mission to capture rare eclipse data

- https://www.theguardian.com/science/2026/aug/09/
nasa-mission-total-solar-eclipse-iceland-sun-nanoflares

+ SpaceX plan for vast rocket launch site on Louisiana coast sparks backlash

- https://www.theguardian.com/us-news/2026/aug/10/
spacex-rocket-launch-site-louisiana-backlash

« Artemis Il crew to receive top US space medal for historic lunar journey

- https://www.theguardian.com/science/2026/aug/23/
artemis-ii-crew-top-us-space-medal
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Artemis Il astronauts receive nation's highest space honor for their successful moonshot

- https://www.theguardian.com/science/2026/aug/29/
artemis-ii-astronauts-congressional-space-medal-of-honor

Nasa space telescope launches after surviving Trump budget cuts

- https://www.theguardian.com/science/2026/aug/29/
nasa-telescope-launch-nancy-grace-roman

Forbidden planet: was Pluto’s 2006 demotion a big mistake?

- https://www.theguardian.com/science/2026/aug/31/
forbidden-planet-was-plutos-2006-demotion-a-big-mistake

German startup sends first commercial rocket into space from Europe

- https://www.theguardian.com/business/2026/sep/06/
german-startup-sends-first-commercial-rocket-into-space-from-europe

SES extends manufacturing plans with stake in producing near-Earth satellites

- https://www.luxtimes.lu/businessandfinance/ses-extends-manufacturing-plans-wi-
th-stake-in-producing-near-earth-satellites/161466417.html

‘An amazing ride’: SpaceX flight led by first Black female commander sets US speed record

- https://www.theguardian.com/science/2026/0oct/01/
spacex-speed-record-first-black-female-commander

Astronomers detect mysterious burst of energy from a galaxy far, far away

- https://www.theguardian.com/science/2026/0ct/09/
astronomy-fast-radio-bursts-frb-radio-waves

Articulos en aleman -
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«Deutschland kann Raumfahrt»

- https://www.tagesschau.de/wissen/isar-aerospace-rakete-102.html
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Resolucidn de 23 de junio de 2026, de la Subsecretaria, por la que se publica el Convenio
entre el Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial «Esteban Terradas» y la Universidad
Nacional de Educacién a Distancia, para la realizacidn de actividades formativas de carac-
ter experimental e investigador dentro de la realizacidn de trabajos fin de grado y master.
NGm. 157 lunes 29 de junio de 2026 Sec. Ill. Pag. 89719

- www.boe.es/boe/dias/2026/06/29/pdfs/BOE-A-2026-14084.pdf

Resolucidn de 23 de junio de 2026, de la Subsecretaria, por la que se publica el Convenio
de asistencia juridica entre la Abogacia General del Estado y la Entidad Piblica Empresa-
rial ENAIRE. N(m. 158 martes 30 de junio de 2026 Sec. Ill. Pag. 90312

- www.boe.es/boe/dias/2026/06/30/pdfs/BOE-A-2026-14202.pdf

Resolucidn de 23 de junio de 2026, de la Subsecretaria, por la que se publica el Convenio
entre el Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial Esteban Terradas, O.A., y la Direccion
General de la Marina Mercante, para el desarrollo de tecnologias en plataformas aéreas no
tripuladas. NGm. 158 martes 30 de junio de 2026 Sec. IIl. Pag. 90371

- www.boe.es/boe/dias/2026/06/30/pdfs/BOE-A-2026-14210.pdf

Resolucidn de 22 de junio de 2026, de la Direccién General de Trabajo, por la que se regis-
tran y publican las tablas salariales para el afio 2025 del X Convenio colectivo de Iberia
LAE, SA, Operadora y sus tripulantes pilotos. Nim. 160 jueves 2 de julio de 2026 Sec. Il
Pag. 91922

- www.boe.es/boe/dias/2026/07/02/pdfs/BOE-A-2026-14409.pdf

Entrada en vigor del Acuerdo sobre Transporte Aéreo entre el Reino de Espafia y la Repd-
blica Dominicana, hecho en Madrid el 21 de enero de 2022, cuya aplicacidn provisional fue
publicada en el «Boletin Oficial del Estado» nim. 34, de 9 de febrero de 2022. Nim. 161
viernes 3 de julio de 2026 Sec. I. Pag. 92032

- www.boe.es/boe/dias/2026/07/03/pdfs/BOE-A-2026-14426.pdf

Acuerdo técnico entre la Direccidén General de Aviacién Civil, el Ministerio de Fomento del
Reino de Espafiay la Junta de Aviaciédn Civil de la Republica Dominicana para el desarrollo
y aplicacién del Acuerdo de transporte aéreo entre el Reino de Espafia y RepUblica Domi-
nicana, hecho en Agaba el 2 de diciembre de 2019. NGim. 161 viernes 3 de julio de 2026 Sec.
I. Pag. 92033

- www.boe.es/boe/dias/2026/07/03/pdfs/BOE-A-2026-14427.pdf

Entrada en vigor del Acuerdo subsidiario entre la Unidn Europea y sus Estados Miembros,
por una parte, Islandia por otra, y el Reino de Noruega, por otra, sobre la aplicacién del
Acuerdo de transporte aéreo entre los Estados Unidos de América, por una parte, la Unién
Europea y sus Estados Miembros, por otra, Islandia, por otra, y el Reino de Noruega, por
otra, hecho en Luxemburgo el 16 de junio de 2011y en Oslo el 21 de junio de 2011. Nam.
173 viernes 17 de julio de 2026 Sec. I. Pag. 100398

- www.boe.es/boe/dias/2026/07/17/pdfs/BOE-A-2026-15574.pdf
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Resolucién de 10 de junio de 2026, de la Direccién General de Aviacidn Civil, por la que se
publica la Adenda de prérroga y modificacion del Convenio con la Junta de Extremadura,
para el reparto de las responsabilidades derivadas de la licitacion del contrato de servicios
por la operacién de obligaciones de servicio pUblico en las rutas aéreas Badajoz-Madrid y
Badajoz-Barcelona. Nim. 173 viernes 17 de julio de 2026 Sec. IIl. Pag. 100771

- www.boe.es/boe/dias/2026/07/17/pdfs/BOE-A-2026-15639.pdf

Resolucidn de 13 de julio de 2026, de la Direccion General de Trabajo, por la que se registra
y publica el Il Convenio colectivo de tripulantes de cabina de pasajeros de Norwegian Air
Resources Spain, SL. Nim. 178 jueves 23 de julio de 2026 Sec. Ill. Pag. 104165

- www.boe.es/boe/dias/2026/07/23/pdfs/BOE-A-2026-16078.pdf

Declaracién de ciertos Gobiernos europeos en relacién con la fase de explotacién de los
Lanzadores Ariane, Vega y Soyuz desde el Centro Espacial de la Guayana, hecho en Paris el
30 de marzo de 2007. Nim. 179 viernes 24 de julio de 2026 Sec. I. Pag. 104324

- www.boe.es/boe/dias/2026/07/24/pdfs/BOE-A-2026-16092.pdf

Resolucidn de 5 de junio de 2026, de la Direccidn de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea,
de exencion a la solicitud de acuerdo previo en materia de servidumbres aeronduticas
para el término municipal de Vigo. NGm. 182 lunes 27 de julio de 2026 Sec. Ill. Pag. 105990

- www.boe.es/boe/dias/2026/07/27/pdfs/BOE-A-2026-16332.pdf

Resolucion de 29 de junio de 2026, de la Direccion de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea,
de exencidn a la solicitud de acuerdo previo en materia de servidumbres aeronauticas para
el término municipal de Madrid. Nim. 182 lunes 27 de julio de 2026 Sec. llI. Pag. 105993

- www.boe.es/boe/dias/2026/07/27/pdfs/BOE-A-2026-16333.pdf

Entrada en vigor del Acuerdo sobre Transporte Aéreo entre el Reino de Espafia y la RepU-
blica de Chile, hecho en Montreal el 1 de octubre de 2022, cuya aplicacion provisional fue
publicada en el Boletin Oficial del Estado nim. 58, de 6 de marzo de 2024. NGm. 183 martes
28 de julio de 2026 Sec. I. Pag. 106098

- www.boe.es/boe/dias/2026/07/28/pdfs/BOE-A-2026-16354.pdf

Orden TRM/789/2026, de 20 de julio, por la que se modifican las tarifas de referencia de las
obligaciones de servicio publico establecidas en el Acuerdo del Consejo de Ministros de 2
de junio de 2006, por el que se declaran obligaciones de servicio pablico en rutas aéreas
entre las Islas Canarias. NGm. 186 viernes 31 de julio de 2026 Sec. |. Pag. 107660

- www.boe.es/boe/dias/2026/07/31/pdfs/BOE-A-2026-16658.pdf

Resolucion de 12 de junio de 2026, del Instituto de Astrofisica de Canarias, por la que se
publica la segunda Adenda de modificacion del Convenio con la Université de Liége y el
Massachusetts Institute of Technology, sobre la instalacion y operacion Speculoos Nor-
thern Observatory en el Observatorio del Teide. Nim. 186 viernes 31 de julio de 2026 Sec.
Ill. Pag. 108047

- www.boe.es/boe/dias/2026/07/31/pdfs/BOE-A-2026-16744.pdf
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+ Resolucidn 420/38345/2026, de 27 de julio, de la Secretaria General Técnica, por la que se
publica el Convenio entre el Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial «<Esteban Terradas»
y la Universidad Auténoma de Madrid, para colaborar en el ambito de la astrobiologia.
NGm. 187 sabado 1 de agosto de 2026 Sec. lI. Pag. 108275

- www.boe.es/boe/dias/2026/08/01/pdfs/BOE-A-2026-16811.pdf

« Resolucidon 420/38338/2026, de 23 de julio, de la Secretaria General Técnica, por la que se
publica el Convenio entre el Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial «<Esteban Terradas»
y el Real Aeroclub de Lugo, para establecer la colaboracion en la utilizacion de las instala-
ciones aeronauticas del aerédromo de Rozas. Nim. 187 sabado 1 de agosto de 2026 Sec.
Il. Pag. 108292

- www.boe.es/boe/dias/2026/08/01/pdfs/BOE-A-2026-16814.pdf

+ Resolucién de 23 de julio de 2026, de la Direccidn de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea,
por la que se prorroga la exencién concedida mediante la Resolucién de 27 de julio de
2023. Nim. 188 lunes 3 de agosto de 2026 Sec. lIl. Pag. 108819

- www.boe.es/boe/dias/2026/08/03/pdfs/BOE-A-2026-16902.pdf

« Resolucidn de 27 de julio de 2026, de la Direccidén General de Calidad y Evaluacion Ambien-
tal, por la que se formula declaracién ambiental estratégica de la revision del Plan Director
del Aeropuerto de Tenerife NorteCiudad de La Laguna. Nim. 198 jueves 13 de agosto de
2026 Sec. lll. Pag. 114107

- www.boe.es/boe/dias/2026/08/13/pdfs/BOE-A-2026-17716.pdf

+ Resolucién de 22 de julio de 2026, del Instituto de Astrofisica de Canarias, conjunto por la
que se publica el Convenio con Telespazio Ibérica, SLU, para el desarrollo de actividades
en instrumentacion constelaciones satelitales y tratamiento de imagenes. NGm. 201 lunes
17 de agosto de 2026 Sec. lIl. Pag. 115487

- www.boe.es/boe/dias/2026/08/17/pdfs/BOE-A-2026-17879.pdf

« Resolucion de 12 de agosto de 2026, de la Direccién General de Trabajo, por la que se
registray publica el Ill Convenio colectivo de tripulantes de cabina de pasajeros de Easy-
Jet Airline Spain, Sucursal en Espafia. Nim. 206 sdbado 22 de agosto de 2026 Sec. IlI.
Pag. 116151

- www.boe.es/boe/dias/2026/08/22/pdfs/BOE-A-2026-18028.pdf

« Convenio entre el Centre National de la Recherche Scientifique y el Consorcio Instituto de
Astrofisica de Canarias, del Reino de Espafia relativo a la renovacion del laboratorio inter-
nacional de investigacidn laboratorio francoespafiol de astrofisica en Canarias («<FSLAC»),
hecho en Paris y San Cristobal de La Laguna el 9 y 20 de julio de 2026. Nim. 215 martes 1
de septiembre de 2026 Sec. |. Pag. 117795

- www.boe.es/boe/dias/2026/09/01/pdfs/BOE-A-2026-18364.pdf
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D. Guillermo Alcantara Rodriguez
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Resolucidn de 25 de agosto de 2026, de la Direccion General de Trabajo, por la que se regis-
tra y publica el Convenio colectivo de Pilotos de Eurowings Europe Limited en Espafia.
NGm. 219 viernes 4 de septiembre de 2026 Sec. IIl. Pag. 119080

- https://www.boe.es/boe/dias/2026/09/04/pdfs/BOE-A-2026-18628.pdf

Resolucion de 14 de julio de 2026, de la Direccion de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea,
por la que se publica el Convenio con el Gobierno de Canarias, sobre aerédromos de uso
restringido. NGm. 220 sabado 5 de septiembre de 2026 Sec. lIl. Pag. 119535

- www.boe.es/boe/dias/2026/09/05/pdfs/BOE-A-2026-18686.pdf

Resolucidn de 28 de agosto de 2026, de la Direccién General de Trabajo, por la que se regis-
tray publica el lll Convenio colectivo de pilotos de easyJet Airline Company Limited, sucur-
sal en Espafia. NGm. 225 viernes 11 de septiembre de 2026 Sec. lIl. Pag. 121547

- www.boe.es/boe/dias/2026/09/11/pdfs/BOE-A-2026-19041.pdf

Resolucién de 8 de septiembre de 2026, de la Subsecretaria, por la que se publica el Conve-
nio entre la Agencia Estatal de Meteorologia y el Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial
«Esteban Terradas», para la integracion de las estaciones Campus-Torrejon, Campus-La
Marafiosa y la Estacion de Sondeos Atmosféricos El Arenosillo en el Campus El Arenosillo,
en la Red Nacional Coccon-Espafia. Nim. 229 miércoles 16 de septiembre de 2026 Sec. III.
Pag. 122523

- www.boe.es/boe/dias/2026/09/16/pdfs/BOE-A-2026-19304.pdf

Resolucidn de 16 de septiembre de 2026, de la Direccién General de Aviacién Civil, por la
que se publica el Acuerdo del Consejo de ministros de 15 de septiembre de 2026, por el que
se aprueba el Documento de Regulacion Aeroportuaria 2027-2031. NGm. 232 sabado 19 de
septiembre de 2026 Sec. lIl. Pag. 123952

- www.boe.es/boe/dias/2026/09/19/pdfs/BOE-A-2026-19507.pdf

Resolucidn de 10 de septiembre de 2026, de la Direccién General de Trabajo, por la que se
registra y publica el Il Convenio colectivo de Skytanking Spain, SLU. NGm. 233 lunes 21 de
septiembre de 2026 Sec. lIl. Pag. 124496

- www.boe.es/boe/dias/2026/09/21/pdfs/BOE-A-2026-19604.pdf

Resolucidn de 19 de septiembre de 2026, de la Secretaria General de Investigacion, por la
que se publican los Estatutos del Consorcio Piblico Instituto de Astrofisica de Canarias.
NGm. 237 viernes 25 de septiembre de 2026 Sec. Ill. Pag. 126135

- https://www.boe.es/boe/dias/2026/09/25/pdfs/BOE-A-2026-19937.pdf

Resolucidn de 21 de septiembre de 2026, de la Direccién General de Trabajo, por la que
se registra y publica el VI Convenio colectivo de Servicios Logisticos de Combustibles de
Aviacion, SL. Nam. 243 jueves 1 de octubre de 2026 Sec. lIl. Pag. 128635

- https://www.boe.es/boe/dias/2026/10/01/pdfs/BOE-A-2026-20461.pdf
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